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Powtarzajace sie skroty uzywane w dokumencie:

B+R: (ang. Bike and Ride), podrdz taczona rower — transport
publiczny: (podjedz rowerem) i ZAPARKUJ (na parkingu)
i JEDZ DALEJ (transportem publicznym)

brd: bezpieczenstwo ruchu drogowego
CPK: Centralny Port Komunikacyjny

Diagnoza MOF Zamoscia: Diagnoza stanu istniejgcego
i sytuacji mobilnosciowej w MOF Zamoscia

DK: droga krajowa

droga dla pieszych i roweréw: (cigg pieszo-rowerowy)
droga lub czes$¢ drogi, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych, rowerdw,
roweréow ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég
elektrycznych oraz UTO i UWR

droga dla pieszych: (chodnik) droga lub czes$¢ drogi
przeznaczona do ruchu pieszych i UWR oraz do petnienia
innych funkcji, w szczegélnosci zatrzymywania lub postoju
pojazdéw

droga dla rowerow: (trasa rowerowa) droga lub cze$¢ drogi
niebedaca jezdnig, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi, przeznaczona do ruchu roweréw, roweréw
ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycznych
i UTO oraz w przypadkach przewidzianych w ustawie
Prawo o ruchu drogowym —ruchu pieszych i UWR

droga zamiejska: droga klasy technicznej A, S, GP, G, Z,
L, D, niebedaca ulica

DW: droga wojewddzka

GDDKIiA Lublin: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Lublinie

Gl0S: Gtéwny Inspektorat Srodowiska
GPR: Generalny Pomiar Ruchu

GUS/BDL: Gtéwny Urzad Statystyczny / Bank Danych
Lokalnych

ITS: (ang. Inteligent Transportation System) Inteligentny
System Transportowy - inteligentny system sterowania
i zarzgdzania ruchem drogowym

JST MOF Zamoscia: Miasto Zamos¢ i Gmina Zamos¢

JST: jednostka samorzadu terytorialnego

K+R: (ang. Kiss and Ride) miejsce postoju
krotkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5 minut)
przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone
do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby
lub os6b korzystajacych z transportu publicznego

KPO: Krajowy Plan Odbudowy

LHS: Linia Hutnicza Szerokotorowa

LK: linia kolejowa
Maas: (ang.
odchodzenia od posiadania wtasnego $rodka transportu
na wtasnosé (gtéwnie samochodu) — system pozwalajacy

mobility-as-a-service) promowanie

zaspokajaé transportowe potrzeby mieszkancow
przy pomocy jednej aplikacji, ktéra taczy oferte
wielu Organizatoréw ptz, operatoréw ptz i przewoznikéw
prywatnych oraz operatorow systeméw pojazdéw
wspotdzielonych, systemy nawigacji oraz technologie
ptatnosci

mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
gminy

MZK: Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Zamosciu
Organizator ptz: organizatorzy publicznego transportu

zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej w MOF
Zamoscia

osoby ze szczeg6lnymi potrzebami: osoby
z niepetnosprawnosciami, osoby z ograniczona mobilnoscia
i percepcja, a takze osoby starsze, osoby z wodzkami

dzieciecymi oraz z matymi dzieémi, mtodsze dzieci szkolne

P+R: (ang. Park and Ride), podréz taczona auto — transport
publiczny: (podjedZz samochodem) i ZAPARKUJ (na parkingu)
i JEDZ DALE]J (transportem publicznym

POG: plan ogdlny gminy

pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz napedzany
biometanem

pojazd zeroemisyjny: pojazd o napedzie elektrycznym
lub wodorowym

Prognoza oo$: Prognoza Odziatywania na Srodowisko
dla Planu  Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zamoscia do 2030 r.

(z perspektywa do 2040 .)

projektowanie uniwersalne: projektowanie infrastruktury

dostepnej dla kazdego - uzytecznej dla wszystkich,
elastycznej, prostej i intuicyjnej w  obstudze,
wygodne;j i funkcjonalnej oraz niesegregujace;j

(niestygmatyzujacej w zaden sposéb) uzytkownikéw
ze wzgledu na ich ograniczenia (dot. szczegblnie osdéb
z niepetnosprawnosciami: ruchowymi, sensorycznymi
i intelektualnymi, oséb starszych, rodzicow z matymi
dzie¢mi i matych dzieci)

ptz: publiczny transport zbiorowy

PZMM MOF Zamoscia: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zamoscia
do 2030r. (z perspektywg do 2040r.)

PZPWL: Plan zagospodarowania
wojewddztwa lubelskiego

przestrzennego




SPP: Strefa Ptatnego Parkowania

suikzp: studium uwarunkowan i kierunkéw

zagospodarowania przestrzennego gminy

SULP: (ang. Sustainable Urban Logistics Plan) plan
strategiczny majacy na celu zrédwnowazone zaspokajanie
potrzeb ludzi i przedsiebiorstw w zakresie mobilnosci
towarowej, stanowiacy wsparcie dla JST w programowaniu
i zarzadzaniu przeptywami towaréw w miastach oraz
na ich obszarach funkcjonalnych, wykorzystujac metodyke
i wytyczne opracowane dla SUMP, z ktérym powinien by¢
zintegrowany

SUMP: Plan Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej

TEN-T: Transeuropejska Sie¢ Transportowa - instrument
stuzagcy  koordynacji oraz  zapewnieniu  spdéjnosci
i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych,
program unijny dotyczacy sieci drogowych, kolejowych,
wodnych i powietrznych

TOD: (ang. transit-oriented development) rozwdj struktur
zurbanizowanych zorientowany na transport publiczny
(tj. w odlegtosci nie wiekszej niz 2 km od kluczowych
linii  ptz) - element planowania przestrzennego
i urbanistycznego

trasy rowerowe: drogi dla roweréw oraz drogi dla pieszych
i roweréw, pasy ruchu dla rowerdw i kontrapasy ruchu
dla roweréw

UE: Unia Europejska

ulica: droga klasy technicznej GP, G, Z, L, D otoczona
terenami  zabudowy lub terenami przeznaczonymi
pod zabudowe

ustawa oo0$: Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz
o0 ocenach oddziatywania na Srodowisko

UTO: urzadzenie transportu osobistego — pojazd napedzany
elektrycznie, z wytaczeniem hulajnogi elektrycznej,
bez siedzenia i pedatéw, konstrukcyjnie przeznaczony
do poruszania sie wytacznie przez kierujacego
znajdujacego sie na tym pojezdzie

UWR: urzadzenie wspomagajace ruch - urzadzenie
lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone
do poruszania sie osoby w pozycji stojacej, napedzane sitg
miegsni

wezet przesiadkowy: miejsce dogodnego i bezposredniego
przesiadania pomiedzy réznymi rodzajami ptz, wyposazone
w petng funkcjonalng infrastrukture przystankows,
okotoprzystankowag oraz w parkingi P+R, B+R i K+R

ZDG Zamosé: Zarzad Drég Grodzkich w Zamosciu
ZDP Zamosé: Zarzad Drég Powiatowych w Zamosciu

ZDW Lublin: Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie




1 Wprowadzenie

1.1 Podstawy prawne prognozy

Prognoza Odziatywania na Srodowisko Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Zamoscia do 2030 r.
(z perspektywa do 2040 r.) wykonana zostata
w ramach procedury  strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko, ktdra jest wymagana
i regulowana przez ustawe z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na sSrodowisko’.

Projekt PZMM MOF Zamoscia, zgodnie z art. 46 ust. 1
pkt. 2 ustawy oos, zaliczany jest do ,polityk, strategii,
plandéw | programéw w dziedzinie (...) transportu,
telekomunikacji (...), turystyki i wykorzystywania
terenu, opracowywany lub przyjmowany przez organy
administracji, wyznaczajacy ramy dla pdZniejszej
realizacji  przedsiewzie¢ = mogacych  znaczaco
oddziatywad na srodowisko”.

1 Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

W Prognozie o0o0s zostata dokonana szczegoétowa
analiza wptywu realizacji PZMM MOF Zamoscia
na poszczegdlne elementy srodowiska. Skupiono sie
szczegblnie na tych elementach, na ktére realizacja
zatozen PZMM MOF Zamoscia moze miec¢ faktyczny
wptyw, z uwzglednieniem aspektdéw zwigzanych
z ochrong Srodowiska i z koniecznoscia adaptaciji
do zmian klimatu oraz z zazielenianiem obszaréw
miejskich.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie
pismem WSTIII.411.6.2024.Kt. z dnia 7.03.2024 r.,
okreslit zakres i stopien szczegétowosci informaciji
zawartych w Prognozie 00s, ktére odpowiada¢ maja
wymaganiom art. 51 ust. 2 pkt. 1i 2 (w szczegélnosci
z pkt. 1a, 2c, 2d, 2e), z zachowaniem warunkéw
art. 52 ust. 1i2 ustawy 00sS.

Lubelski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny,
pismem DNS-NZ.7016.39.2024 z dnia19.03.2024 r.,
wskazat zakres i stopienn szczegétowosci informacji
wymaganych w Prognozie oos, zgodnie z art. 51
ust. 2 ustawy 00s.

$srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(t.j. Dz.U. 2023 poz. 1094).

Ponadto dla prawidtowego opracowania Prognozy oos
dla projektu PZMM MOF Zamoscia zastosowanie
majg takze nastepujgce akty prawne - dyrektywy
europejskie:

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie
oceny wptywu niektérych plandw i programow
na srodowisko (Dz. Urz. WE L 197 z 21.07.2001),

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r. przewidujgca
udziat spoteczenistwa w odniesieniu
do sporzadzania niektdrych planéw i programdéw
w zakresie Srodowiska oraz zmieniajacej
w odniesieniu do udziatu spoteczeristwa
i dostepu do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy
Rady 85/337/EWG i 96/61/WE (Dz. Urz. UE L 156
z 25.06.2003),

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2003/4/WE z dnia 28 stycznia 2003 r. w sprawie
publicznego dostepu do informacji dotyczacych
Srodowiska i uchylajgca dyrektywe Rady
90/313/EWG (Dz. Urz. WE L 41 z 14.02.2003),




o Dyrektywa 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 r.
zmieniajaca dyrektywe 85/337/EWG w sprawie
oceny wptywu wywieranego przez niektdre
publiczne i prywatne przedsiewziecia
na Srodowisko (Dz. Urz. UE L 1997 73 5
z 14.03.1997),

o Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992
r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206
z 22.07.1992, str. 7, z pdzn. zm.),

oraz krajowe akty prawne:

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (t.j. Dz. U. 2023 poz. 1336),

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska (t.j. Dz. U. 2024 poz. 54).

1.2 Cel sporzadzenia prognozy

Procedura  strategicznej oceny oddziatywania
na s$rodowisko dla SUMP stanowi formalny proces
oceny oddziatywania na srodowisko projektu PZMM
MOF Zamoscia.

W ramach procedury Prognozy oos okresla sie,
jak realizacja zapisow PZMM MOF Zamoscia
wptynie na srodowisko, klimat i zdrowie cztowieka
na obszarze MOF Zamoscia.

Strategiczna ocena oddziatywania na s$rodowisko
nie jest odrebnym dokumentem, a procedurs,
w trakcie ktdérej powstajg Scisle okreslone
dokumenty, w tym prognoza oddziatywania
na srodowisko — Prognoza 00S.

Celem Prognozy o00S jest przeprowadzenie
strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko
projektu PZMM MOF Zamoscia. Jest on planem,
ktéory w zakresie Srodowiskowym  powinien
wypetniaé  zatozenia zréwnowazonego rozwoju
i ochrony klimatu, w tym poprzez zwiekszenie
efektywnosci energetycznej, ograniczenie emisji

zanieczyszczen i hatasu z transportu. PZMM MOF
Zamoscia ma za zadanie w istotny sposdb poprawic
dostepnos¢ transportowa (w tym gtéwnie dostepnoscé
do transportu publicznego oraz dostepnosé pieszo
i rowerem) do rdzenia MOF Zamoscia — Zamoscia

oraz zapewnic bezpieczny, zréwnowazony
oraz wysokiej jakosci zero- i niskoemisyjny
transport os6b i towarow w catym obszarze

funkcjonalnym MOF Zamoscia — w Miescie Zamos¢
i w Gminie Zamosc¢.

Gtownym celem PZMM MOF  Zamoscia
jest zrébwnowazenie  wszystkich dostepnych
(i uzywanych) sposobéw przemieszczania sie
po catym obszarze MOF Zamoscia, majac na uwadze
poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wszystkich

koniecznos¢ znaczgcej poziomu
jego uzytkownikéw oraz zmniejszenia negatywnego
wptywu transportu na $rodowisko naturalne
i klimat, przy jednoczesnym dagzeniu do poprawy
jakosci zycia i zdrowia wszystkich mieszkancow

MOF Zamosé.

Stopien szczegdtowosci informacji wymaganych
w Prognozie oos oraz jej zakres obejmuje w petni
wymagania wynikajace z art. 51 ust. 2 ustawy o00s
(ze szczegdélnym uwzglednieniem pkt. 1a, 2c, 2d i 2e),
przy zachowaniu warunkéw, o ktérych mowa
w art. 52 ust. 1 i 2 ustawy ooS oraz szeregu
okreslonych w niej wymogoéw.

Na podstawie art. 53, Zgodnie z art. 54 ust. 1,
w zwigzku z art. 57 ust. 1 pkt 2 i art. 58 ust. 1
pkt 2 ustawy oos, zaréwno PZMM MOF Zamoscia,
jaki i Prognoza o0o0S, podlegajg opiniowaniu -
uzgodnieniu zakresu i stopnia szczegoétowosci
informacji wymaganych w Prognozie oo$ dla projektu
PZMM MOF Zamoscia odpowiednio przez:

e Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie,
e Lubelskiego
Inspektora Sanitarnego.

Panstwowego  Wojewddzkiego




1.3 Zakres merytoryczny, stopien szczegétowosci i metody zastosowane przy sporzadzaniu prognozy

Zakres Prognozy oos dla projektu PZMM MOF
Zamoscia jest zgodny z art. 51 ustawy o0o0S oraz
z wymogami natozonymi przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie pismem
WSTII.411.6.2024.Kt. z dnia 7.03.2024 r. oraz
wymogami Lubelskiego Panstwowego Wojewddz-
kiego Inspektora Sanitarnego wskazanymi w pismie
DNS-NZ.7016.39.2024 z dnia19.03.2024 r.

W zwigzku z czym Prognoza oos dla projektu PZMM
MOF Zamoscia powinna zawiera¢:

e informacje o zawartosci, gtownych celach
projektowanego dokumentu oraz o jego
powigzaniach z innymi dokumentami,

e informacje o metodach zastosowanych
przy sporzgdzaniu prognozy,

e propozycje dotyczace przewidywanych metod
analizy  skutkéw  realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci
jej przeprowadzania,

e informacje o mozliwym transgranicznym
oddziatywaniu na srodowisko,

e streszczenie sporzgdzone w jezyku

niespecjalistycznym,
oraz okreslac¢, analizowac i oceniacé:

e istniejacy stan sSrodowiska oraz potencjalne
zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu,

stan $rodowiska na obszarach objetych
przewidywanym, znaczacym oddziatywaniem,
istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne
z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w
obszaréw podlegajacych ochronie na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody,

szczegélnosci  dotyczace

cele ochrony Srodowiska ustanowione
na szczeblu miedzynarodowym, wspélnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia
projektowanego dokumentu, oraz sposoby,
w jakich te cele i inne problemy srodowiska
zostaty uwzglednione podczas opracowywania
dokumentu,

przewidywane znaczace oddziatywania,
w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie,
wtoérne, skumulowane, kréotkoterminowe,
$rednioterminowe i dtugoterminowe, state
i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele
i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
oraz integralno$¢ tego obszaru, a takze

na srodowisko, a w szczegdélnosci na:

réznorodnos¢ biologiczna,
ludzi,

zwierzeta,

rosliny,

wode,

O 0O 0 0 0O

powietrze,

o powierzchnie ziemi,

o krajobraz,

o klimat,

o zasoby naturalne,

o zabytki,

o dobra materialne - z uwzglednieniem
zaleznosci miedzy tymi elementami
srodowiska i miedzy oddziatywaniami

na te elementy,
a takze uwzgledniaé:

e rozwigzania majace na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza

negatywnych oddziatywan na Srodowisko,

mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdélnosci
na celeiprzedmiot ochrony obszaru Natura 2000
oraz integralnosc¢ tego obszaru,

e biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg
dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego
obszaru - rozwigzania alternatywne do rozwigzan
zawartych w projektowanym dokumencie
wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis
metod dokonania oceny prowadzacej do tego
wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan
alternatywnych, w tym wskazania napotkanych
trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki

lub luk we wspétczesnej wiedzy.




1.4 Metody i materiaty zastosowane przy sporzadzeniu prognozy

W Prognozie o00sS przeanalizowany zostat wptyw
zaproponowanych w projekcie PZMM MOF Zamoscia
dziatan na poszczegdélne komponenty Srodowiska,
w tym na zdrowie cztowieka, a takze z uwzglednieniem
zaleznosci pomiedzy tymi komponentami.

Zgodnie z zapisami ustawy oo0S, informacje zawarte
w Prognozie oos zostaty opracowane adekwatnie
do stanu i poziomu wspoétczesnej wiedzy, a takze
metod oceny oraz dostosowane zostaty do zawartosci
i stopnia szczegétowosci projektu PZMM MOF
Zamoscia oraz etapu jego przyjecia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie
pismem WSTIII.411.6.2024.Kt z dnia 7.03.2024 r.
okreslit zakres i stopien szczegétowosci informaciji
zawartych w Prognozie oos do projektu PZMM MOF
Zamoscia, odpowiadajgcych wymaganiom art. 51
ust. 2 pkt. 1i 2 (w szczegdlnosci z pkt. 1a, 2c, 2d, 2e),
z zachowaniem warunkdéw art. 52 ust. 1i 2 ustawy 00s.

Lubelski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny,
pismem DNS-NZ.7016.39.2024 z dnia19.03.2024 r.
wskazat zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy oos, zakres
i stopien szczegoétowosci informacji wymaganych
w Prognozie 0os do projektu PZMM MOF ZamoScia.

Przy sporzadzaniu Prognozy o0o0s postuzono sie
metodami analityczno — syntetycznymi. Wykorzystano
dane, wytyczne i wskazania: Diagnozy stanu
istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej w MOF
Zamoscia, materiaty kartograficzne, opracowania

archiwalne i planistyczne z zakresu badan srodowiska
przyrodniczego na terenie MOF Zamoscia oraz
przeanalizowano harmonogram rzeczowo - finansowy
projektu PZMM MOF Zamoscia. Zastosowana
w Prognozie oos$

metoda sporzadzenia

prognozy oddziatywania na $rodowisko polegata

na kompleksowej analizie oddziatywania
poszczegblnych grup zadan zapisanych
w harmonogramie = PZMM  MOF  Zamoscia,
poréwnaniu obecnego stanu srodowiska

przyrodniczego na terenie wojewddztwa lubelskiego
i symulacji wptywu realizacji zadan na poszczegodlne
komponenty srodowiska oraz srodowiska jako catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy o0os wykorzystano
nastepujgce dane:

e wyniki i analizy aktualnych dokumentéw
dotyczacych stanu srodowiska na obszarze
wojewddztwa lubelskiego, przeprowadzone przez
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Lublinie,

e Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska,
ktéry dokonuje oceny jakosci powietrza
i opracowuje Roczne oceny jakoSci powietrza
w wojewddztwie lubelskim,

e Gtéwnego Urzedu Statystycznego,

e dane literaturowe,

e obowigzujgce normy prawne w zakresie ochrony
Srodowiska,

e Diagnoze MOF Zamoscia.
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Prognoza oos odnosi sie do szerokiego spectrum
zagadnien. Jednak inaczej niz w przypadku oceny
oddziatywania planowanych przedsiewziec¢, nie ma tu
mozliwosci odniesienia sie do konkretnych rozwigzan
technicznych. Poziom szczegétowosci prowadzonej
oceny jest Scisle

powigzany z poziomem

szczegbtowosci Prognozy 00S.

Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 27.06.2001 r. w sprawie oceny
wptywu niektdrych

planéw i programow

na  Srodowisko, przy sporzadzaniu prognozy
oddziatywania dokumentow strategicznych ktadzie

nacisk w szczegoélnosci na:

e zebranie i przedstawienie danych na temat

stanu  srodowiska, aktualnych problemoéw
i ich prawdopodobnej przysztej ewolucji,

e przewidywanie znaczacych oddziatywan
Srodowiskowych ocenianego planu lub programu,

e wskazanie $rodkéw tagodzacych i sposobu
ich monitorowania,

e konsultacje spoteczne z odpowiednimi wtadzami,
jako czesé procesu oceny,

e monitoring oddziatywan s$rodowiskowych planu

lub programu podczas wdrazania dokumentu.

Procedura Programu oos dla projektu PZMM MOF
Zamoscia obejmuje etapy przedstawione w ponizszej
tabeli.




Tab. 1.1 Etapy procedury strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko

Etap Strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko

Cel Strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

Ustalenie kontekstu i celéow, okreslenie aktualnego stanu oraz zakresu

Zidentyfikowanie innych waznych planéw
lub programoéw i celéw ochrony Srodowiska

Ocena w jaki sposéb plan/program jest pod wptywem czynnikdéw zewnetrznych oraz jak istniejgce ograniczenia
zewnetrzne moga byé uwzglednione i pomocne w okreslaniu celéw SOOS

Zebranie informacji bazowych o stanie srodowiska

Dostarczenie dowodoéw dla istniejgcych problemoéw srodowiskowych, prognozowania oddziatywan na srodowisko,
zakresu monitoringu, pomoc w okresleniu celéw SOOS

Zidentyfikowanie problemoéw srodowiskowych

Pomocne przy precyzowaniu oceny i jej posrednich etapéw, uwzgledniajgc dane bazowe, okreslenie celéw SOOS,
prognozowaniu oddziatywan, okreslaniu zakresu monitoringu

Okreslenie celéw SOOS

Dostarczenie instrumentéw/srodkéw stuzgcych do oszacowania wptywu planu na srodowisko

Konsultacja zakresu SOOS

Zapewnienie, ze SOOS obejmuje prawdopodobne znaczace oddziatywania $rodowiskowe planu

Okreslenie i doprecyzowanie alternatyw i oszacowanie oddziatywan

Poréwnanie celéw planu lub programu z celami
SO0S

Identyfikacja potencjalnych synergii i niespéjnosci pomiedzy celami programu i celami SOOS

Rozwadj strategicznych rozwigzan alternatywnych

Okreslenie i sprecyzowanie ewentualnych strategicznych alternatyw

Przewidywanie oddziatywan programu
uwzgledniajgc alternatywy

Okreslenie znaczacych srodowiskowych oddziatywan programu i jego alternatyw

Oszacowanie efektow planu lub programu,
uwzgledniajgc ewentualne alternatywy

Walidacja przewidywanych oddziatywan programu i jego alternatyw, pomoc przy doprecyzowaniu programu

Srodki tagodzace oddziatywania niekorzystne

Zapewnienie, ze oddziatywania niekorzystne zostaty zidentyfikowane i potencjalne srodki tagodzace zostaty
rozwazone (uwzglednione)

Propozycja wskaznikéw monitorowania
oddziatywan srodowiskowych wdrozenia programu

Wyznaczenie szczegdtow, dla ktérych wptyw srodowiskowy programu moze zosta¢ oszacowany
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Etap Strategicznej oceny oddziatywania

; X Cel Strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko
na srodowisko

Przygotowanie prognozy oddziatywania na sSrodowisko

Prezentacja przewidywanych oddziatywan srodowiskowych programu, uwzgledniajgc alternatywy, w formie

Przygotowanie prognozy oddziatywania . o . . ]
odpowiedniej dla konsultacji spotecznych i decydentow

Konsultacja projektu PZMM MOF Zamoscia i prognozy oddziatywania

Konsultacje spoteczne, konsultacje z L . ; . . . e . - . .
Zapewnienie udziatu spoteczenstwa i organéw konsultujacych oraz mozliwosci wyrazenia opinii do wnioskéw

odpowiednimi organami projektu programu oraz .
P g prol prog ptynacych ze SOOS

prognozy oddziatywania

Zapewnienie, ze uwarunkowania srodowiskowe jakichkolwiek powaznych zmian w projekcie programu na tym

Oszacowanie znaczacych zmian ] j o
etapie sg okreslone i wziete pod uwage

Dostarczenie informacji, w jaki sposob wyniki oceny oddziatywania i konsultacji spotecznych zostaty wziete

Podjecie decyzji i dostarczenie informacji . .
pod wage w ostatecznej wersji dokumentu

Monitoring znaczacych oddziatywan na srodowisko wdrozenia planu lub programu

Aby okresli¢ efekt sSrodowiskowy planu nalezy wskazaé, gdzie wystepuja prognozowane oddziatywania,

Zdefiniowanie celéw i metod monitoringu . . ) . o
zidentyfikowac¢ oddziatywania niekorzystne

Reakcja na oddziatywania niekorzystne Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam, gdzie zostaty stwierdzone oddziatywania niekorzystne

Zrédto: Opracowanie wtasne
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2 Zawartosé i gtowne cele PZMM MOF Zamoscia oraz jego powiazanie z dokumentami

wyzszego rzedu

2.1 Zawartos¢ PZMM MOF Zamoscia

Gtéwnym celem projektu PZMM MOF Zamoscia jest
funkcjonalne i racjonalne zréwnowazenie sposobow

przemieszczania sie po catym obszarze
MOF Zamoscia, szczegoblnie w aspekcie
koniecznosci znaczacej poprawy stanu

bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszenia
negatywnego wptywu na $rodowisko naturalne
i klimat, przy jednoczesnym dazeniu do poprawy
jakosci zycia i wysokiego poziomu zdrowia wszystkich
mieszkancéw MOF Zamoscia.

Przy wdrazaniu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
istotna jest takze poprawa dostepnosci transportowe;j
dla mieszkancéw MOF Zamoscia (szczegblnie
rozumiana jako rozwdj ruchu pieszego i ruchu
rowerowego, uzupetniana atrakcyjnym transportem
publicznym) do rdzenia obszaru funkcjonalnego
MOF Zamoscia —do Miasta Zamos$¢ oraz zapewnienie
bezpiecznego, zréwnowazonego oraz wysokiej
jakosci zero- i niskoemisyjnego ruchu osobowego
i towarowego zaréwno w Miescie Zamosé, jak i w jego
obszarze funkcjonalnym —w Gminie Zamos¢.

Projekt PZMM MOF Zamoscia sktada sie z siedmiu
merytorycznych rozdziatow:

e rozdziat1: Wstep,
e rozdziat 2: Whnioski 2z diagnozy stanu

mobilnosci w MOF Zamoscia, w tym:

o zachowania i oczekiwania transportowe
mieszkarncéw MOF ZamosScia,

MOF  Zamoscia

na podstawie Diagnozy MOF Zamoscia

o stan mobilnosci w

w formie analizy SWOT,

e rozdziat 3: Obszary interwencji PZMM MOF
Zamoscia,
e rozdziat4: Scenariusze rozwoju, w tym:

o Opis scenariuszy rozwoju,
o wybor scenariusza do realizacji PZMM MOF
Zamoscia,

e rozdziat 5: Wizja i cele PZMM MOF Zamoscia,
w tym:

o wizja PZMM MOF Zamoscia,
o wykaz dziesieciu celow strategicznych,
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rozdziat 6: Zasady realizacji PZMM MOF

Zamoscia, w tym:

o

o

wykaz dziatan realizujgcych kazdy z dziesieciu
celow strategicznych,

pakiet dziatan realizacyjnych PZMM MOF
Zamoscia,

pozostate dziatania PZMM MOF Zamoscia,
wykaz podmiotow zaangazowanych
w realizacje dziatan PZMM MOF Zamoscia,
mozliwe Zrodta finasowania dziatan PZMM

MOF Zamoscia,

rozdziat 7: Monitorowanie realizacji PZMM
MOF Zamoscia, w tym:

wskazanie podmiotu koordynujacego oraz

podmiotéw  realizujgcych PZMM  MOF
Zamoscia,

opis sposobu monitorowania realizacji PZMM
MOF Zamoscia,

wykaz wskaznikéw realizacji celow
strategicznych,

wykaz wskaznikéw rezultatu PZMM MOF

Zamoscia.




2.2 Scenariusze rozwoju, wizja oraz gtowne cele i dziatania PZMM MOF Zamoscia

Scenariusze rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla MOF Zamoscia powstaty w drodze
partycypacji spotecznej juz podczas prac nad PZMM
MOF Zamoscia na | etapie konsultacji spotecznych
i sa one pomocne takze przy okresleniu
prawdopodobnych skutkow ich realizacji,
wynikajacych takze z czynnikéw zewnetrznych oraz
wewnetrznych. Wypracowane zostaty, wspodlnie
z mieszkaicami MOF Zamoscia i interesariuszami
PZMM MOF Zamoscia, cztery mozliwe do realizacji
scenariusze rozwoju zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej w MOF Zamoscia:

e Scenariusz 1: Obecne tempo i zakres rozwoju
mobilnosci w MOF Zamoscia, scenariusz
referencyjny (tzw. BAU - business as usual),

e Scenariusz 2: Rozwoj aktywnej mobilnosci
w MOF Zamoscia,

e Scenariusz 3: Rozwadj publicznego transportu
zbiorowego w MOF Zamoscia,

e Scenariusz 4: Rozwdj transportu

indywidualnego w MOF Zamoscia,

z ktérych, jako najbardziej oczekiwany scenariusz
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Zamoscia, wybrany zostat Scenariusz 2 Rozwdj
aktywnej mobilnosci (pieszej i rowerowej),
ktéry uzyskat 6 najwyzszych not sposréd 10 Obszarow
Strategicznych PZMM MOF ZamoScia:

e Poprawa dostepu do publicznego transportu
zbiorowego,

e Zréwnowazona turystyka i ochrona strefy
UNESCO - Zespotu Staromiejskiego,

e Planowanie przestrzenne zmniejszajace
zapotrzebowanie na transport,

e Redukcja wptywu transportu na s$rodowisko
i klimat (zielony transport),

e Zarzadzanie mobilnoscia i inteligentne systemy
transportowe,

e Poprawa infrastruktury rowerowej.

Wypracowana wspolnie przez mieszkaricow MOF
Zamoscia i interesariuszy PZMM MQOF Zamoscia
wizja rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF Zamoscia (wpisujac sie takze w dtugofalowa
polityke Wojewddztwa Lubelskiego, Polski oraz Unii
Europejskiej, zaréwno w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci, jak i ochrony s$rodowiska naturalnego
i klimatu) w PZMM MOF Zamoscia brzminastepujaco:
Aktywna i bezpieczna mobilnosé miejska,
z dbatoscia o sSrodowisko i dziedzictwo

kulturowe regionu.
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Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF Zamoscia, ujeta w PZMM MOF Zamoscia
ma szanse ziSci¢ sig poprzez osiggniecie dziesigciu
celéw strategicznych PZMM MOF Zamoscia:

e Cel Strategiczny 1. Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego wszystkich uzytkownikéw,

e Cel Strategiczny 2. Poprawa dostepu
do publicznego transportu zbiorowego,

o Cel Strategiczny 3. Poprawa infrastruktury
rowerowej,

e Cel Strategiczny 4. Zrownowazona turystyka
i ochrona Strefy UNESCO - Zespotu
Staromiejskiego,

o Cel Strategiczny 5. Poprawa infrastruktury
pieszej,

e Cel Strategiczny 6. Planowanie przestrzenne
zmniejszajgce zapotrzebowanie na transport,

e Cel Strategiczny 7. Redukcja wptywu
transportu na srodowisko i klimat (zielony
transport),

e Cel Strategiczny 8. Zarzadzanie mobilnoscia
i inteligentne systemy transportowe,

e Cel Strategiczny 9. Przyjazna srodowisku
logistyka towarow i intermodalnosé,

e Cel Strategiczny 10. Rozwdj systemoéw
transportu

wspotdzielonego (wdrozenie

koncepcji mobility as a service (MaaS8)).




Cele te maja charakter strategiczny i sg niezbedne
do monitorowania wdrazania i ewaluacji PZMM MOF
Zamoscia oraz pozwalajg takze na precyzyjne
dopasowanie konkretnych zadan i dziatan, ktére
powinny zostac¢ osiggniete w roku 2030 (co najmniej
w zakresie dziatan obligatoryjnych oraz dziatan
mniejszych i tatwiejszych) oraz horyzontalnie w roku
2040 (w zakresie dziatan fakultatywnych oraz dziatan
duzych i ztozonych).

Rozwinieciem celéw strategicznych sg dziatania
odnoszace sie bezposrednio do ksztattowania

zréownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Zamoscia, taczenie  transportu (osobowego,
zbiorowego i towarowego) oraz planowania

przestrzennego zapewniajgce rozwoj alternatywy
dla samochodéw indywidualnych oraz powstawanie
obszaréw o wysokiej jakosci zycia.

Dziatania Celu Strategicznego 1. Poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich

uzytkownikéw:

e 1.1. Przeprowadzenie audytu ciggdéw pieszych
i rowerowych oraz przejs¢ dla pieszych
i przejazdow dla roweréw pod katem brd, celem
wyznaczenia miejsc problemowych
i niebezpiecznych (zmiana w organizacji ruchu
drogowego, przebudowa lub zmiany lokalizacji),

o 1.2,

oraz barier w ruchu pieszym w MOF Zamoscia,

Likwidowanie miejsc niebezpiecznych

1.3. Likwidowanie miejsc niebezpiecznych
oraz barier w ruchu rowerowym w MOF
Zamoscia,

1.4. Likwidowanie miejsc niebezpiecznych
w ruchu drogowym dla pojazdéow w MOF
Zamoscia,

1.5. Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego
i rowerowego w drodze do i ze szkdét oraz
w ich bezposrednim otoczeniu,

1.6. Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych
i zmian organizacji ruchu drogowego
poprawiajgcych poziom brd w MOF Zamoscia,
szczegoblnie w aspekcie pieszych i rowerzystow,
1.7. Opracowanie kompleksowego programu
modernizacji infrastruktury drogowej w MOF
Zamoscia na sieci drog gminnych i powiatowych,
celem istotnej poprawy brd na nich,

1.8. Przebudowa istniejgcych
na ronda (zwykte lub turbinowe) oraz budowa

skrzyzowan

nowych, celem usprawnienia ruchu drogowego
i zwiekszenia  poziomu brd na tych
skrzyzowaniach,

1.9. Wspoétpraca Miasta Zamosé i Gminy Zamosé
z GDDKIiA i ZDW w Lublinie oraz Powiatem
Zamojskim na rzecz budowy obwodnicy
miejscowosci Zawada i Ptoskie oraz Zamoscia
w ciggu DK74, z

podstawowego uktadu drogowego na obszarze

uporzadkowaniem
MOF Zamoscia, celem wyprowadzania ruchu

tranzytowego z obecnych przebiegow DK17
i DK74 oraz ruchu lokalnego z Zamoscia,
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1.10. Przywracania wtasciwego stanu
technicznego na ulicach i drogach zamiejskich,
adekwatnie  do

wymogoéw  wynikajacych

z ich kategorii i klas technicznych,
ze szczegolnym uwzglednieniem zwiekszania
poziomu brd dla niechronionych uczestnikéw
ruchu,

1.11. Uspokajanie ruchu drogowego w MOF
Zamoscia poprzez lokalizowanie na drogach
fotoradaréw, odcinkowych pomiaréw predkosci
oraz wyposazanie przez Miasto Zamos¢ i Gmine
Zamos$¢ odpowiednich stuzb w narzedzia
do pomiaru predkosci pojazdow,

1.12. Prewencyjne dziatania zwiekszajace
poziom brd w MOF ZamosScia w postaci
lokalizowania radarowych wyswietlaczy
predkosci

oraz rejestratoréw przejazdu skrzyzowania

dynamicznej pojazdow
na czerwonym Swietle,

1.13. Organizowanie dla urzednikéw kampanii
informacyjnych i edukacyjnych o korzysciach
wynikajacych z wdrazania dziatan i rozwigzan
przyczyniajgcych sie do zwiekszania poziomu
brd,

1.14. Kampanie informacyjne i edukacyjne
dla réznych grup mieszkanicow MOF Zamoscia
o korzysciach wynikajacych z dziatan i rozwigzan
wptywajgcych na zwiekszanie sie poziomu brd.



Dziatania Celu Strategicznego 2. Poprawa dostepu
do publicznego transportu zbiorowego:

2.1. Opracowanie standardu obstugi

transportem autobusowym,
w podziale na Obszary Interwencji PZMM MOF

Zamoscia, celem niwelowania wykluczenia

kolejowym i

spotecznego i komunikacyjnego mieszkancéw
MOF Zamoscia,

2.2. Opracowanie standardéw dla infrastruktury
ptz z podziatem na Obszary Interwencji PZMM
MOF Zamoscia,

2.3. Dostosowywanie oferty linii ptz w MOF
Zamoscia, szczegblnie komunikacji autobusowej
MZK, w drodze analiz, badan i optymalizac;ji sieci
potaczen w Zamosciu i w gminie Zamos¢,

2.4. Zwiekszanie na catym obszarze MOF
Zamoscia gestosci przystankéw autobusowych
oraz kolejowych poprzez budowe nowych,
szczegblnie w miejscach obecnie wykluczonych
transportowo, dostosowujgc ich lokalizacje
do zZrédet i celéw podrézy oraz zabudowy
mieszkaniowe;j,

2.5. Zwiekszanie czestotliwosci kursowania
potaczen
uzytecznosci publicznej (w tym linii MZK

autobusowych o) charakterze
na obszarze MOF Zamoscia) na istniejgcych

potaczeniach celem  zwiekszenia udziatu
transportu autobusowego w podrézach po MOF
Zamoscia,

2.6. Zwiekszanie liczby

czestotliwosci kursowania potgczen kolejowych,

potaczen  oraz

celem zwiekszenia udziatu transportu
kolejowego w podrézach po MOF Zamoscia,

2.7. Przyspieszenie czasu przejazdu linii
autobusowych poprzez stosowanie rozwigzan
infrastrukturalnych oraz poprzez odpowiednia
organizacje ruchu drogowego, nhadajaca
autobusom priorytet w ruchu,

2.8. Lobbowanie uruchomienia potgczenia
kolejowego z Zamoscia do Lublina w ramach
planowanego utworzenia Lubelskich Kolei
Aglomeracyjnych,

2.9. Lobbowanie realizacji nowej trasy szybkiego
potaczenia kolejowego w ramach Programu
Kolejowego CPK Centralny Port Komunikacyjny,
taczacej MOF Zamoscia m.in. z Warszawa
i planowanym Portem Komunikacyjnym CPK,
2.10. Obstuga lub zwiekszanie obecnej obstugi
miejska MzZK
rewitalizowanych w MOF Zamoscia,

komunikacja obszarow
2.11. Budowa weztéw przesiadkowych zgodnie
z zasadami projektowania uniwersalnego
w podziale na Obszary Interwencji PZMM
MOF ZamoScia,

2.12. Budowa kolejnych parkingéw P+R
przy stacjach i przystankach kolejowych
oraz przy weztach przesiadkowych na obszarze
MOF Zamoscia z uwzglednieniem zasad
projektowania uniwersalnego,

2.13. Lokalizowanie parkingdw K+R przy stacjach
i przystankach kolejowych oraz przy weztach
przesiadkowych w MOF Zamoscia,
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2.14. Likwidowanie barier w ruchu
komunikacyjnym oraz barier architektonicznych,
dojsciu do
komunikacyjnych, dla oséb z ze szczegdlnymi

takze w przystankow
potrzebami, w tym dla os6b
Z niepetnosprawnos$ciami,

2.15. Wprowadzenie ustug  bezptatnego
transportu  publicznego na zyczenie (linii
specjalnych typu
bez obowigzujgcego przebiegu i bez rozktadu

door-to-door,

jazdy), dla os6b ze szczegdélnymi potrzebami

w ramach likwidowania wykluczenia
spotecznego i komunikacyjnego mieszkancow
MOF Zamoscia,

2.16. Integracja

autobusowych i kolejowych o charakterze

taryfowo-biletowa linii

uzytecznosci publicznej, obejmujgca przejazdy
autobusowg komunikacja miejska i regionalng
oraz pociggami co najmniej w granicach
MOF ZamoScia,
2.17. Analiza
wprowadzenia

mozliwosci
publicznego
obstugiwanego autobusami zeroemisyjnymi

zasadnosci i
transportu

w MOF Zamoscia bez optat dla mieszkancéw
MOF Zamoscia,

2.18. Opracowanie standardéw informacji
pasazerskiej w oparciu o projektowanie
uniwersalne w podziale na Obszary Interwencji
PZMM MOF Zamoscia,
2.19. Promowanie

realizowania  podrézy

codziennych bez uzywania samochodu -



Dziatania Celu

transportem zbiorowym po catym MOF

Zamoscia.

Strategicznego 3. Poprawa

infrastruktury rowerowej:

3.1. Stworzenie koncepcji systemu tras
rowerowych (drég dla roweréow oraz drog
dla pieszych i roweréw) w MOF Zamoscia,

3.2. Opracowanie standardéw dla infrastruktury
rowerowej oraz hulajnég elektrycznych, UTO
i UWR, w podziale na Obszary Interwencji PZMM
MOF Zamoscia, co najmniej dla drég gminnych
(publicznych i niepublicznych) i powiatowych
w gminie Zamos$¢ oraz dla wszystkich ulic
(publicznych i niepublicznych) w Zamosciu,

3.3.  Budowa
w MOF ZamosScia oraz uzupetnianie luk

nowych tras rowerowych
w ich istniejgcych przebiegach,

3.4. Rozbudowa sieci turystycznych tras
rowerowych w MOF Zamoscia,

3.5. Zwiekszanie priorytetu w ruchu drogowym
dla rowerzystbw w podziale na Obszary
Interwencji PZMM MOF Zamoscia,

3.6. Doprowadzanie tras rowerowych w MOF
Zamoscia do stacji i przystankéw kolejowych,

do parkingbw B+R oraz do  weztéw
przesiadkowych,
3.7. Poprawa jakosci i stanu technicznego

istniejacych tras rowerowych w MOF Zamoscia,
3.8. Budowa parkingédw rowerowych B+R
przy stacjach i przystankach kolejowych,

przy weztach przesiadkowych oraz

przy wybranych  gtéwnych  przystankach
autobusowych w MOF Zamoscia,

3.9. Budowa parkingéw i stojakéw rowerowych
i dla hulajnég elektrycznych w MOF Zamoscia,
szczegoblnie przy waznych celach podrozy,

3.10. Budowa

wielostanowiskowych garazy rowerowych w MOF

publicznych,

Zamoscia,
3.11. Monitoring na
oraz monitoring

parkingach B+R
parkingdw  rowerowych
i stojakéw rowerowych w wybranych miejscach,
w tym przy gtéwnych generatorach ruchu w MOF
Zamoscia,

3.12. Budowa wiat rowerowych przy szkotach
w MOF Zamoscia,

3.13. Rozwdj systemu roweru publicznego
w Zamos$ciu oraz rozszerzenie jego zasiegu
na caty obszar MOF Zamoscia,

3.14. Integracja systemu roweru publicznego
z systemem taryfowo-biletowym ptz w granicach
MOF Zamoscia,

3.15. Zazielenianie tras rowerowych w MOF
Zamoscia,

3.16. Opracowanie standardéw funkcjonalnych
dla parkingédw rowerowych i parkingéw B+R
w podziale na Obszary Interwencji PZMM
MOF Zamoscia, z uwzglednieniem zasad
projektowania uniwersalnego,

3.17. Budowa
towarzyszgcej — stacji obstugi rowerdw, stacji

rowerowej infrastruktury

naprawy rowerow itp.,
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3.18. Promowanie przez Miasto Zamos¢ i Gmine
Zamosc¢ przemieszczania sie po MOF Zamoscia
na krotkie odlegtosci odpowiednio: rowerem,
hulajnogag elektryczng, UTO i UWR oraz
zachowan

ksztattowanie bezpiecznych

komunikacyjnych ~ ws$réd  wszystkich  grup
wiekowych mieszkanncow MOF Zamoscia,

3.19. Promowanie ruchu rowerowego
W przemieszczaniu sie po MOF Zamoscia,
skierowane do rodzicéw dzieci szkolnych oraz
do senioréw,

3.20. Przeprowadzanie dla  decydentow
oraz dla urzednikéw kampanii edukacyjnych
i informacyjnych, wykazujacych  korzysci
z dojazdu rowerami, hulajnogami elektrycznymi,
UTO i UWR do obiektow o charakterze

uzytecznosci publicznej w MOF Zamoscia.

Dziatania Celu Strategicznego 4. Zréwnowazona

turystyka i ochrona strefy UNESCO - Zespotu

Staromiejskiego:

4.1. Zwiekszenie dostepnosci dla pieszych,
rowerzystow i korzystajacych z hulajnog
elektrycznych, UTO i UWR poprzez nadanie im
wysokiego priorytetu w ruchu wzgledem
pojazdéw (kameralizowanie ulic - woonerf,
wytaczanie z ruchu pojazdéw) na catym obszarze
Zespotu Staromiejskiego,

4.2. Poprawa jakosci infrastruktury
transportowej, gtéwnie pod katem pieszych

(w tym oséb ze szczegdélnymi potrzebami)



i rowerzystéw, zgodnie z wymaganiami tadu

przestrzennego,

4.3. Ograniczenie mozliwosci wjazdu
samochodem do obszaru Zespotu
Staromiejskiego poprzez ograniczanie

lub likwidowanie przejazdu na wybranych
ulicach lub ich odcinkach,

4.4. Przeniesienie lokalnego ruchu tranzytowego
z ciggu Partyzantéw - Lukasinskiego -
Pitsudskiego / Krélowej Jadwigi na ciag
Partyzantéw - Peowiakéw - Sadowa w celu
ominiecia catkowicie obszaru Starego Miasta,
4.5. Ograniczanie mozliwosci postoju

na obszarze Zespotu Staromiejskiego
poprzez zmniejszanie liczby miejsc postojowych
oraz skracanie czasu postoju,
poza wyznaczonymi parkingami buforowymi
na jego obrzezach,

4.6. Wyznaczenie miejsc postojowych
dedykowanych wytacznie na krotkotrwaty postdj
autobusoéw turystycznych,

4.7. Obstuga ruchu turystycznego na obszarze
Zespotu Staromiejskiego tylko pojazdami
zeroemisyjnymi,

4.8. Tworzenie wysokiej jakosci przestrzeni
obszarze

publicznych na Zespotu

Staromiejskiego, przyjaznych pieszym
i rowerzystom oraz mieszkancom MOF Zamoscia
i turystom, a takze uwzgledniajgcych ochrone

klimatu i Srodowiska,

Dziatania Celu Strategicznego 5.

4.9. Promowanie ruchu rowerowego
przy dojazdach do miejsc atrakcji turystycznych

w Zamosciu i w gminie Zamosc¢.

Poprawa

infrastruktury pieszej:

5.1. Opracowanie standardéw dla infrastruktury
pieszej w podziale na Obszary Interwencji PZMM
MOF Zamoscia, co najmniej dla drég gminnych
(publicznych i niepublicznych) i powiatowych
w gminie Zamos$¢ oraz wszystkich drég
publicznych i niepublicznych w Zamosciu,

5.2. Budowa nowych chodnikbw w MOF
Zamoscia oraz uzupetnianie luk w istniejacych
przebiegach, w tym w gminie Zamos$¢ w matych
miejscowosciach, co najmniej po jednej stronie
jezdni,

5.3. Doprowadzanie chodnikéw na obszarze MOF
Zamoscia do stacji i przystankéw kolejowych,
do weztéw przesiadkowych, parkingéw P+R i B+R
oraz do przystankéw autobusowych,

5.4. Poprawa jakosci i stanu technicznego
istniejacych chodnikéw w MOF Zamoscia,

5.5. Porzadkowanie oraz przywracanie
przestrzeni miejskiej pieszym, szczegélnie
na obszarach centralnych miast i miejscowosci
w MOF ZamosScia,

5.6. Ograniczanie lub likwidowanie parkowania
pojazdéw na chodnikach w MOF Zamoscia -
przywracanie  pieszym catych  szerokosci
chodnikéw,
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5.7. Tworzenie w Zamosciu przyjaznych stref
dla pieszych, z wyraznym ograniczeniem
lub zamknieciem ruchu pojazdéw,

5.8. Wdrazanie priorytetu w ruchu drogowym
dla pieszych w Zamosciu oraz w centrach
miejscowosci w gminie Zamosgé,

5.9. Zazielenianie drég dla pieszych w MOF
Zamoscia,

5.10. Promowanie przez Miasto Zamosc¢ i Gmine
Zamosc¢ wsrdd réznych grup mieszkancéw MOF
Zamoscia przemieszczania sie pieszo po MOF
Zamoscia na krétkie odlegtosci,

5.11. Ksztattowanie bezpiecznych zachowan
komunikacyjnych we  wszystkich  grupach
wiekowych mieszkarnncéw MOF Zamoscia.

Dziatania Celu Strategicznego 6. Planowanie
przestrzenne zmniejszajgce zapotrzebowanie
na transport:

6.1. Koordynacja przy opracowywaniu wtasnych
i wspolnych dokumentéw strategicznych,
suikzp / planéw ogélnych gmin oraz mpzp,
pomiedzy Miastem Zamos$¢ a Gming Zamos¢,
6.2. Wypracowanie wspdlnych dla catego MOF
Zamoscia  zasad planowania  zabudowy
mieszkaniowej oraz funkcji handlowych,
ustugowych i obszaréw gospodarczych w suikzp /
planach ogélnych gmin oraz w mpzp, w sposoéb
zapewniajacy ich wysoka dostepnosé
transportowa i do linii ptz,

6.3. Wypracowanie standardéw planistycznych

w zakresie przeciwdziatania suburbanizaciji



i niwelowania wykluczenia komunikacyjnego
mieszkancéw MOF ZamosScia oraz planowanie

,obszaréw  krétkich  odlegtosci”, poprzez
odpowiednie zapisy w dokumentach
dot. planowania przestrzennego w MOF

Zamoscia,

6.4. Tworzenie i wskazywanie w suikzp / planach
ogoélnych gmin, a nastepnie w mpzp obszaréw
w mysl idei miasta (osiedla) kompaktowego
(tzw. 5- lub 15-minutowego),

6.5. Rozwdj obecnych oraz budowa nowych
obszaréw zabudowy w MOF Zamoscia w ramach
idei TOD, w bezposrednim otoczeniu stacji
i przystankéw kolejowych oraz przy wiekszych
weztach autobusowych,

6.6. Zachowanie rezerw terenowych w mpzp
publicznego
oraz pod infrastrukture piesza i rowerowg w MOF

pod infrastrukture transportu
Zamoscia,

6.7. Szkolenia dla decydentéw, urzednikéw
i interesariuszy wykazujgce korzysci
z planowania przestrzennego zorientowanego
na zrownowazong mobilnos¢ miejska w MOF

ZamosScia.

Dziatania Celu Strategicznego 7. Redukcja wptywu

transportu na $rodowisko i klimat (zielony

transport):

7.1. Planowanie rozwoju zagospodarowania

przestrzennego w MOF Zamoscia
z wykorzystaniem w jak najwiekszym stopniu
obszaréw juz przeksztatconych
i zdegradowanych,

7.2. Planowanie inwestycji infrastrukturalnych
w MOF Zamoscia w sposoéb minimalizujacy
zabudowywanie obszaréw otwartych, zielonych
i nieprzeksztatconych,

7.3. Ograniczanie nielegalnego parkowania
pojazdéw w MOF ZamosScia, szczegdlnie
na terenach zielonych i nieprzeksztatconych,
7.4. Wdrozenie

projektowania ulic w Zamosciu i drég zamiejskich

wysokich standardow
w gminie Zamos$é, ze szczegdlng dbatoscia
0 przestrzen publiczna, zielen i krajobraz,

autobusow

7.5. Zwiekszanie udziatu

zeroemisyjnych w obstudze linii ptz w MOF

Zamoscia poprzez sukcesywna wymiane
floty MZK,
7.6. Zwigkszenie udziatu pojazdéw

zeroemisyjnych we flotach pojazdéw stuzbowych
Miasta Zamos$¢ i Gminy Zamoscé,

7.7. Rozwoj infrastruktury do obstugi i utrzymania
taboru MZK, w tym autobusoéw zeroemisyjnych,
7.8. Budowa nowej i rozbudowa istniejagcej
infrastruktury
do tadowania autobuséw elektrycznych,

zajezdniowej oraz terenowej
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7.9. Wspieranie Miasta Zamosc¢ i Gminy Zamosc,

w ramach swoich kompetenciji,
elektromobilnosci oraz dalszego obnizania

emisyjnosci taboru ptz, poprzez wzrost liczby

rozwoju

autobuséw  (zeroemisyjnych, napedzanych

paliwami alternatywnymi i hybrydowych)
oraz elektrycznych i wodorowych pojazdéw
szynowych w transporcie zbiorowym w MOF
Zamoscia,

7.10. Wspieranie, budowa, rozbudowa
przez Miasto Zamos¢ i Gmine Zamos¢é stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych (w tym przy
weztach przesiadkowych) oraz stacji tankowania
wodoru w MOF Zamoscia,

7.11. Zazielenianie istniejgcych i nowych
inwestycji na infrastrukturze drogowej i kolejowej
w MOF Zamoscia,

7.12. Stosowanie btekitno-zielonych rozwigzan
w pasach drogowych i kolejowych w ramach
remontéw, przebudowy, rozbudowy i budowy
infrastruktury transportowej w MOF Zamoscia,
7.13. Minimalizowanie emisji hatasu
przez transport i infrastrukture transportowag
w MOF ZamosScia,

7.14. Analiza zasadnosci i mozliwosci wdrozenia
Strefy Czystego Transportu w Zamosciu,

7.15. Kampanie informacyjne i edukacyjne
o korzysciach wynikajacych z obnizenia
emisji z transportu, skierowanych do dzieci
i mtodziezy szkolnej oraz do mieszkancow

MOF Zamoscia,



7.16. Kampanie informacyjne i edukacyjne
dla urzednikdw o korzysciach z wdrazania
rozwigzan przyczyniajacych sie do obnizenia
emisji z transportu.

Dziatania Celu Strategicznego 8. Zarzadzanie

mobilnoscia i inteligentne systemy transportowe:

8.1. Wspotpraca Miasta Zamosé i Gminy Zamosé
pomiedzy sobg oraz z
Organizatorami ptzw MOF Zamoscia na obszarze

poszczegdlnymi

realizowania przewozéw oraz ich finansowania,
8.2. Scista wspétpraca pomiedzy Miastem
Zamos$¢ i Gming Zamos$é, a innymi JST,
zarzgdcami drog oraz zarzadzajgcymi ruchem,
szczegblnie w aspekcie uspakajania ruchu
oraz autobusowej infrastruktury ptz,

8.3. Wspobtpraca pomiedzy Miastem Zamos¢
i Gming Zamos¢, a zarzadca infrastruktury
kolejowej, szczegdlnie w aspekcie stacji
i przystankéw kolejowych, w tym usprawniania
przesiadek z autobusu, samochodu i roweru
na pociag,

8.4. Wdrozenie
Zintegrowanym Systemem Elektromobilnosci

systemu Zarzadzania
w MOF ZamosScia,

8.5. Wdrazanie rozwigzan telematycznych,
wspomagajacych funkcjonowanie transportu
w Zamosciu, w tym systeméw sterowania
ruchem drogowym - ITS,

8.6. Wprowadzanie nowych oraz rozszerzanie
istniejgcych stref

ptatnego parkowania

w Zamosciu,

8.7. Synchronizowanie na styku Miasta Zamos¢
i Gminy Zamos$¢ inwestycji transportowych
o0 tym samym charakterze, celem zachowania
ciggtosci uzytkowej,

8.8. Opracowanie wspoélnej, zintegrowanej
polityki parkingowej, w podziale na Obszary
Interwencji PZMM MOF
uwzgledniajgcej wspolne zatozenia i standardy

Zamoscia,

oraz rozwigzania dedykowane dla Zamoscia
i dla miejscowosci w gminie Zamosc¢,

8.9. Tworzenie dla autobuséw turystycznych
bezptatnych parkingéw i/lub dedykowanych
miejsc postojowych w Zamosciu (poza obszarem
Starego Miasta) i w gminie Zamos¢,

8.10. Lokalizowanie zorganizowanych parkingéw
wielostanowiskowych dla pojazdéw
ciezarowych, na ktoérych beda one mogty
odczeka¢ do momentu umozlwiajgcego im wjazd
do danej strefy ograniczonej dla ruchu
ciezarowego w MOF Zamoscia,

8.11. Opracowanie standardéw utrzymania drog
oraz infrastruktury dot. mobilnosci transportu
publicznego, w podziale na Obszary Interwencji
PZMM MOF Zamoscia,

8.12. Dziatania
ukierunkowane na zmiane dotychczasowych

edukacyjne w  szkotach
prosamochodowych przyzwyczajen
komunikacyjnych i wskazujgce pozytywne
aspekty korzystania z transportu publicznego,

8.13. Edukacja w zakresie zréznicowania
sposobéw przemieszczania sie kierowana

do przedszkolakdéw, uczniow szkot
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podstawowych i ponadpodstawowych
oraz studentodw,

8.14. Zwiekszanie partycypacji spotecznej
w ramach planowania i rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF Zamoscia,

8.15. Szkolenia i kampanie informacyjne
dla decydentéw oraz urzednikéw wykazujace
korzysci ze wspotpracy przy planowaniu

zrownowazonej mobilnosci w MOF Zamoscia.

Przyjazna

Srodowisku logistyka towaréw i intermodalnosé:

9.1. Opracowanie SULP - strategicznego planu
zréownowazonej logistyki miejskiej dla MOF
Zamoscia, celem programowania i zarzadzania
przeptywami towarow — mobilnoscig towarowa,
9.2. Opracowanie zasad dostarczania towaréw
do Zamoscia i do miejscowosci w gminie Zamosé
w oparciu o rodzaj, wiek, wielkos¢, tadownosé
i emisje  spalin  pojazdéw cigzarowych
i dostawczych,

9.3. Opracowanie zasad ograniczen tonazowych
(obszarowych i/lub czasowych) dla ruchu
cigzarowego, w podziale na Obszary Interwencji
PZMM MOF Zamoscia,

9.4. Wyznaczanie w MOF

dedykowanych dostawom towardw miejsc

Zamoscia
postojowych statych lub w okreslonych
przedziatach czasowych,

9.5. Zmniejszanie ucigzliwosci dla mieszkancow
MOF Zamoscia generowanych przez ruch
towarowy i towaréw

dostawy poprzez



lobbowanie oraz wspomaganie lokalizowania
centrow logistycznych i huboéw logistycznych,
9.6. Lobbowanie i zachecanie w ramach
kompetencji Miasta Zamos$é i Gminy Zamosé
do realizacji dostaw na odcinku ostatniej mili
z hubéw logistycznych przez mate
pojazdy zeroemisyjne oraz rowery cargo -
wprowadzanie zeroemisyjnej logistyki miejskiej
w MOF Zamoscia,

9.7. Zwiekszenie udziatu pojazdéw zero-
i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych
w zadaniach  zwigzanych  z  ustugami

komunalnymi w Zamosciu i w gminie Zamosc¢.

Dziatania Celu Strategicznego 10. Rozw@j systemoéw

transportu wspétdzielonego (wdrozenie koncepcji

Mobility as a Service (MaaS)):

10.1. Zwiekszanie dostepnosci do transportu
zbiorowego w MOF ZamosScia w ramach idei
MaaS poprzez wspieranie tworzenia hubow
mobilnosci, w tym przy weztach przesiadkowych,
10.2. Tworzenie huboéw mobilnosci przy duzych
generatorach  ruchu  oferujgcych  dostep
do réznego rodzaju systeméw pojazdow
wspotdzielonych,

10.3. Lobowanie i zachecanie przez Miasto
Zamos$¢ i Gmine Zamos$¢ do wprowadzania
przez operatorow prywatnych komercyjnych
ustug systemow transportu wspotdzielonego
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na obszarze MOF ZamosScia,

10.4. Promowanie podrozy tgczonych
jako wspolne przejazdy samochodem do pracy —
car-pooling, ze stworzeniem dedykowane;j
dla obszaru MOF Zamoscia aplikacji mobilnej,
10.5. Wdrozenie jednej aplikacji mobilnej
dla MOF Zamoscia umozliwiajgcej planowanie
i realizowanie podrézy po catym obszarze
MOF Zamoscia - realizacja idei MaaS,

10.6. Promowanie wsrod mieszkancéw MOF
Zamoscia oraz turystow przemieszczania sig
po MOF Zamoscia rowerami miejskimi
i pojazdami systemow wspoétdzielonych.




2.3 Okreslenie stopnia w jaki PZMM MOF Zamoscia ustala ramy dla pdézniejszej realizacji przedsiewzieé

w odniesieniu do usytuowania, rodzaju i skali przedsiewzieé

2.3.1 Wstepna klasyfikacja planowanych przedsiewzie¢ do grup przedsiewzie¢c mogacych znaczgco oddziatywac

na srodowisko

Dziatania, realizujgce dziesie¢ poszczegdlnych celow
strategicznych PZMM MOF Zamoscia, zostaty
podzielone na dziatania obligatoryjne ujete
w Pakiecie dziatan realizacyjnych PZMM MOF
Zamoscia i na pozostate dziatania fakultatywne,
dla czterech Obszaréw Interwencji PZMM MOF
Zamoscia:

e Obszar Starego Miasta MOF Zamoscia, ktory:

o stanowi $ciste centrum Zamoscia,

o jest obszarem centralnym miasta
obejmujgcym os. Stare Miasto (Zespot
Staromiejski Zamoscia),

o jest obszarem centralnym dla catego MOF

Zamoscia,
e Obszar miejski MOF Zamoscia, ktory:

o stanowiobszar srédmiescia miasta rozumiany
jako osiedla wokét Obszaru Starego Miasta,

o ztozony jest gtéwnie z obszaréw zabudowy
wielorodzinnej,

o ograniczony jest: rzekg tabunka (od Obszaru
Starego Miasta — ul. Sadowej), ul. Wiejska,
ul. Lubelskg, ul. Gen. Wtadystawa
Sikorskiego, ul. Powiatowa, ul. Karola

Namystowskiego, ul. 11 Listopada, linig
kolejowg, ul. Hetmana Jana Zamoyskiego,
Alejami Jana Pawta I, ul. Lwowska,
ul.  Partyzantéw, ul. Orlat Lwowskich,
ul. Lipska, rzeka tabunka, (do Obszaru
Starego Miasta — ul. Adama Asnyka),

o Miasto Zamos¢ (z wytaczeniem Obszaru
Zespotu Staromiejskiego) jako miasto rdzenne
(osrodek rdzeniowy) dla catego obszaru MOF
Zamoscia,

o Obszar przedmiejski MOF Zamoscia, ktory:

o stanowi obszar przedmiescia Zamoscia,

o sktada sie gtéwnie z obszaréw zabudowy
jednorodzinnej,

o obejmuje osiedla pomiedzy Obszarem
srodmiejskim Zamoscia a granicg miasta,

e Pozostaty obszar MOF Zamoscia, ktory:

o tworzony jest przez caty obszar gminy Zamosc¢,
o stanowi strefe zewnetrzng MOF Zamoscia.

Miasto Zamos$¢, sktadajgce sie z trzech obszarow:
Obszaru Starego Miasta MOF Zamoscia, Obszaru
miejskiego  MOF  Zamoscia  oraz  Obszaru
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przedmiejskiego MOF Zamoscia, stanowi miasto
rdzenne (osrodek rdzeniowy) dla catego obszaru
MOF Zamoscia.

Taki podziat MOF Zamoscia na cztery strefy
funkcjonalne pozwoli na prawidtowe stworzenie
konkretnych  projektéw, dziatan i mozliwych
rozwigzan, szczegdlnie dziatan obligatoryjnych
zagregowanych w Pakiecie dziatan realizacyjnych
PZMM MOF Zamoscia. Pozwoli to z kolei
na prawidtowy rozwoj i funkcjonowanie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej na catym
obszarze MOF Zamoscia, poprzez dedykowane
wskazanym obszarom i/lub JST MOF Zamoscia

dziatania.

Lokalizacja dziatan w Pakiecie dziatan realizacyjnych
PZMM MOF Zamoscia umozliwi prawidtowa
i rzeczywistg realizacje poszczegélnych zadan
wzgledem potrzeb i mozliwosci kazdego z JST MOF
Zamoscia (oraz oczekiwan i potrzeb mieszkancow)
zgodnie z ich przynaleznoscig do danego Obszaru
Interwencji PZMM MOF Zamoscia.
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2.3.2 Stopien w jakim PZMM MOF Zamoscia ustala ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ w odniesieniu do

usytuowania, rodzaju i skali tych przedsiewziec¢

Planowane w PZMM MOF ZamosScia dla kazdego celu
strategicznego mozliwie dziatania charakteryzuje
zréznicowany poziom potencjalnego oddziatywania
na $rodowisko, wynikajacy z ich rdéznego typu
i rodzaju, a takze z ich skali i lokalizacji oraz obszaru
obejmowania na obszarze MOF Zamoscia.

W zakresie zmniejszania negatywnego wptywu
transportu oséb i towaréw na srodowisko i klimat
oraz na zdrowie ludzi, szczegdlnie emisji liniowej —
komunikacyjnej oraz hatasu komunikacyjnego,
PZMM MOF Zamoscia wskazuje na mozliwe
do realizacji zadania w zakresie:

e budowy nowych ciggéow pieszych i tras
rowerowych oraz uzupetniania luk w ich
istniejgcych przebiegach,

e rozwoju systemu roweru publicznego
w Zamosciu, z rozszerzeniem jego zasiegu
na gminge Zamosc¢,

e ograniczania dostepnosci samochodow
do obszaru strefy UNESCO - Zespotu
Staromiejskiego w Zamosciu,

e zwiekszania udziatu transportu zbiorowego
(autobusowego i uzupetniajgcego — kolejowego)
w podrézach (szczegdlnie tych obligatoryjnych)
mieszkancéw MOF Zamoscia po catym obszarze
MOF Zamoscia (rozwaj infrastruktury
przystankowej, sieci komunikacyjnych,

czestotliwosci, takze o kolejne obszary
MOF Zamoscia itp.),

dalszej wymiany taboru obstugujgcego linie
o) charakterze uzytecznosci publicznej
na autobusy zero- i niskoemisyjne oraz
lobbowanie wprowadzania ekologicznych
pojazdow kolejowych,

realizowania btekitno-zielonych rozwigzan
na przystankach i na weztach przesiadkowych
oraz w pasach drogowych i kolejowych,
zazieleniania istniejacych i nowych inwestycji
na infrastrukturze drogowej i kolejowej,
zwiekszania udziatu (liczby) pojazdow
zero-i niskoemisyjnych we flotach pojazdéw
stuzbowych JST MOF Zamoscia oraz we flotach
pojazdéw uzytkowanych w zadaniach
realizujgcych ustugi komunalne dla nich,
zmniejszania ucigzliwosci dla mieszkancéw
MOF Zamoscia generowanych przez ruch
towarowy i dostawy towaréw poprzez
opracowanie SULP, zasad ograniczen
tonazowych i zasad dostarczania towaréw itp.,
uspakajania ruchu drogowego poprzez obnizanie
predkosci pojazdéw, zawezanie paséw ruchu,
infrastrukture brd,

lobbowania i wspotprace z zarzgdcami drég
krajowych i wojewdédzkich na rzecz kontynuaciji
budowy drogi ekspresowej S17 i realizacji
obwodnicy Zamoscia w ciggu DK74, celem
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wyprowadzania ruchu tranzytowego z obecnych
przebiegéw DK17 i DK74 przez Miasto Zamos¢,
analizy zasadnosci i mozliwos$ci wdrozenia Strefy
Czystego Transportu w Zamosciu,

lobbowania realizowania podrézy po MOF
Zamoscia pojazdami systemow
wspotdzielonych, w tym w ramach idei MaaS
oraz podrézy taczonych - car-pooling,
promowania ruchu rowerowego w ruchu
turystycznym w  MOF  Zamoscia  oraz
przy dojazdach do miejsc atrakcji turystycznych
w Zamosciu i w gminie Zamosc¢,

natomiast w wiekszosci przypadkéw planowane
inwestycje infrastrukturalne w PZMM MOF Zamoscia
dotycza:

ograniczania wykorzystywania pod inwestycje
i minimalizowania zabudowywania obszaréw
otwartych, zielonych i nieprzeksztatconych,
przy jednoczesnym wykorzystaniu w jak
najwiekszym stopniu obszaréw
juz przeksztatconych i zdegradowanych,
realizacji nowych inwestycji mieszkaniowych
oraz handlowych, ustugowych i obszaréw
gospodarczych ~w  sposob zapewnhiajacy
ich wysoka dostepnosé transportowa
i dostepnos¢ do linii ptz w ramach ,obszarow
krétkich odlegtosci”,



e budowy, przebudowy i rozbudowy chodnikdw,
drég dla rowerdw oraz drég dla pieszych
i rowerdw, szczegdlnie w ciggu istniejacych
tras drogowych,

e budowy parkingéw B+R dla rowerdw przy weztach
przesiadkowych (hubach komunikacyjnych) oraz
parkingdw i stojakéw dla rowerdw i hulajnég
elektrycznych,

e budowy parkinggw P+R dla samochodoéw
przy weztach przesiadkowych (hubach
komunikacyjnych),

e budowy weztow przesiadkowych (hubow
mobilnosci) wraz z infrastruktura towarzyszaca,

e remontdéw, przebudowy i rozbudowy ulic
w Zamosciu i drég zamiejskich w gminie Zamosé,
wraz z ich infrastrukturg,

e zakonczenia budowy drogi ekspresowej S17
i budowy nowej planowanej obwodnicy
Zamoscia w ciggu DK74,

e budowy infrastruktury dla rozwoju

elektromobilnosci - stacji tadowania

dla pojazddéw zeroemisyjnych i stacji tankowania
dla pojazdéw niskoemisyjnych.

Powyzsze zadania inwestycyjne zaliczane s3a
do grupy potencjalnie znaczgco oddziatywujgcych
na Srodowisko. Dlatego tez w przypadku

takich przedsiewzieé organy prowadzace

2 83 ust 1 pkt 62 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
10.09.2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na srodowisko (Dz.U. 2019 poz.1839).

postepowanie w  sprawie wydania decyzji
o] Srodowiskowych uwarunkowaniach, wraz
z organami wspotdziatajgcymi, rozstrzygaja
o] koniecznosci przeprowadzenia oceny

oddziatywania na srodowisko dla danej inwestycji.

Inwestycje liniowe z zakresu remontéw oraz
przebudowy infrastruktury drogowej skutkujg zmiang
parametrow w zakresie niewymagajgcym zmian
istniejgcej granicy pasa drogowego. Natomiast
w  zakresie rozbudowy czesto skutkujg one
koniecznoscig  poszerzenia pasa  drogowego,
co poza wykupem gruntéow, wptywa takze
na oddziatywanie inwestycji na obszary przylegte.

Poza inwestycjami liniowymi, PZMM MOF Zamoscia
uwzglednia roéwniez przedsiewziecia punktowe
(parkingi P+R i B+R, wezty przesiadkowe, zatoki
autobusowe itp.).

Planowane inwestycje beda realizowane albo tylko
w Zamosciu, albo tylko w gminie Zamos¢, ale takze
na obszarze catego MOF Zamoscia i moga miec¢ przez
to réznych zamawiajgcych i wykonawcow. Stad tez
wynika duzy stopien ogdélnosci wyznaczonych
inwestycji w ramach poszczegélnych dziatan,
w tym takze bez wskazywania konkretnej lokalizaciji
dla czesci z nich.

3 Ibidem 8§82, ust. 1 pkt. 31i32.
4 Ibidem 83 ust 1 pkt 62.
5 Ibid.
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Dlatego przy opracowywaniu Prognozy 008,
analizujgc wptyw na srodowisko ujetych w PZMM MOF
Zamoscia inwestycji, zatozono maksymalny wariant
ich oddziatywania na srodowisko, klimat i ludzi.

W ramach dziatan realizujagcych siedem celdw
strategicznych PZMM MOF Zamoscia ujeto takze
dziatania w zakresie infrastruktury transportowej,
ktére mozna zakwalifikowaé do przedsiewzieé
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac
na srodowisko jako:

e drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci
przedsiewziecia powyzej 1 km?, za wyjgtkiem
autostrad, drog ekspresowych oraz drég
o0 czterech pasach ruchu i zmiany przebiegu
lub rozbudowy drég do czterech paséw ruchu?,

e obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej?,

z wytaczeniem inwestycji dotyczacych przebudowy
drog lub obiektéw mostowych, stuzacych do obstugi
stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych
poza obszaramiobjetymiformamiochrony przyrody®,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.



2.4 Powigzania PZMM MOF Zamoscia z innymi dokumentami

Bezposrednie oraz posrednie powigzania PZMM MOF

Zamoscia z najwazniejszymi europejskimi
(unijnymi), krajowymi, regionalnymi i lokalnymi
dokumentami strategicznymi, szczegélnie w aspekcie
transportu, komunikacji i zasad oraz wymogow
zréownowazonej mobilnosci miejskiej, a takze
do wyzwan z nig zwigzanych, zostaty przedstawione

w rozdz. 2 Diagnozy MOF Zamoscia.

Swoimi zapisami oraz postanowieniami powigzania
PZMM MOF Zamoscia wpisuje sie w zatozenia,
cele i wymogi najwazniejszych dokumentéw
strategicznych:

e szczebla europejskiego (unijnego):

o Zielona Ksiega "W kierunku nowej kultury
mobilnosci w miescie",

o Biata Ksiega — "Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu -
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu”,

o Pakiet mobilnosci miejskiej,

o Agenda Miejska dla UE (Pakt Amsterdamski),

o europejska strategia na rzecz mobilnosci
niskoemisyjnej,

o pakiety mobilnosci "Europa w ruchu”,

o W kierunku zréownowazonej Europy do roku
2030,

o Zielonytad,

o

Plan dotyczgcy celu klimatycznego
na 2030 r.,

Strategia na rzecz zrownowazonej
i inteligentnej mobilnosci - europejski

transport na drodze ku przysztosci,
Nowa inicjatywa Komisji Europejskiej — pakiet
na rzecz wydajnej i ekologicznej mobilnosci,

szczebla krajowego:

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030
r),

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego
2030,
Strategia
Transportu do 2030 roku,

Krajowa Polityka Miejska 2030,

Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu na lata
2021-2030,

Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku

Zréwnowazonego Rozwoju

(z perspektywa do roku 2032),

Polityka energetyczna Polski do 2040 roku,
Polska Strategia Wodorowa do roku 2030
Z perspektywa do 2040r.,

Polityka Ekologiczna Paristwa 2030 - strategia
rozwoju w obszarze Srodowiska i gospodarki
wodnej,

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2021-2030,
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o

o

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci,

Fundusze Europejskie na
Klimat, Srodowisko 2021-2027,

Infrastrukture,

szczebla regionalnego (wojewddzkiego):

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego
do 2030 roku,

Plan  zagospodarowania  przestrzennego
wojewodztwa lubelskiego,

Program Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030

(z perspektywa do 2040 roku),

szczebla lokalnego (gminnego i powiatowego):

Strategia
Terytorialnych

Zintegrowanych
Miejskiego
Funkcjonalnego Zamoscia na lata 2022-2027,

Inwestycji
Obszaru

Strategia rozwoju Miasta Zamos¢ na lata 2020-
2030,

Strategia Rozwoju Gminy Zamos¢ do 2030
roku,

Strategia rozwoju powiatu zamojskiego
na lata 2007-2020,

Program Ochrony Srodowiska dla powiatu
grodzkiego Zamos¢ na lata 2021-2025
zZ perspektywa do roku 2030,

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy
Zamos¢ na lata 2021-2024 z uwzglednieniem
perspektywy do roku 2028,




o Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Zamojskiego na lata 2021-2024
z perspektywa do roku 2028,

o Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta
Zamosgé,

o Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Zamos¢
na lata 2017-2023,

o Gminny Program Rewitalizacji Miasta Zamosc¢
na lata 2023-2030,

o Miejski Plan Adaptacji do zmian klimatu
dla Miasta Zamos¢é do roku 2030,

o Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Gminy Zamos¢ z perspektywag do 2025
roku,

o Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta
Zamosc,

o Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w Zamosciu na lata
2014-2028,

o Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu
Zamojskiego,

o Plan rozwoju sieci drogowej Powiatu
Zamojskiego na lata 2015-2020

z perspektywa do 2030 roku.

Analiza tacznie 12 dokumentéw strategicznych
na szczeblu lokalnym MiastaZamosc¢ i Gminy Zamosé
obejmowata (w przyjetym podziale na te dotyczace
bezposrednio oraz posrednio transportu, komunikacji
i obszaru mobilnosci) wskazane przez nie cele
strategiczne, cele operacyjne (lub szczegoétowe) oraz

zadania i dziatania. Przeprowadzona zostata ocena
(w skali od 0 do 3) pod katem zawartosci ich tresci
odnoszacych sie do siedmiu kluczowych kategorii —
obszaréw mobilnosci, ktére zostaty najwyzej
ocenione w dokumentach JST MOF Zamoscia, to:

e Transport zbiorowy w MOF Zamoscia - 1,8
(poruszony w 11 z 12 dokumentoéw),

e Indywidualny ruch rowerowy i pieszy - 1,3
(poruszony w 11 z 12 dokumentéw),

e Indywidualny transport samochodowy - 1,3
(poruszony w 11 z 12 dokumentéw),

a najnizej dla obszaréw mobilnosci:

e Transport towarowy i logistyka miejska — 0,3
(poruszony tylko w 3 z 12 dokumentéw),

e Polityka parkingowa — 0,7 (poruszona w 7 z 12
dokumentoéw),

e Bezpieczenstwo ruchu drogowego - 0,7
(poruszone tylko w 6 z 12 dokumentoéw),

e Planowanie przestrzenne ukierunkowane

na mobilnos¢ - 0,9 (poruszone w 8 z 12

dokumentéw).

Srednia ocen dla MOF Zamoscia wyniosta 1,0,
w tym ponizej tej Sredniej uplasowato sie az 7
z 12 dokumentéw JST MOF Zamoscia. Najwyzsza
ocene sSrednia w aspekcie zgodnosci z idea
zrownowazonej mobilnosci w dokumentach JST MOF
Zamoscia - 1,9, uzyskat Program Ochrony Srodowiska
dla powiatu grodzkiego Zamosé¢ na lata 2021-2025
z perspektywag do roku 2030, a najnizszg - 0,3
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uzyskata Aktualizacja Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Zamos¢ z perspektywa

do 2025 roku.

Dodatkowo, dla aktualnie obwigzujacych studiow
uwarunkowari i  kierunkow  zagospodarowania
przestrzennego JST MOF Zamoscia, dokonana zostata
ocena kompletnosci ich tresci w kontekscie wyzwan
transportowych oraz ich zgodnosci z idea
zrownowazonej mobilnosci w siedmiu kluczowych
kategoriach - takich jak dla dokumentow
strategicznych. Srednia ocena dla suikzp byta niska —
wyniosta 0,7 (w tym dla kazdego z suikzp ocena byta
taka sama-0,7.

Powstate przed 2000 rokiem suikpz, poddawane byty
do tej pory kilku aktualizacjom, polegajacym
wytacznie na zmianach okreslonych ich fragmentow,
co oznacza, ze za sprawa zmian zachodzacych
przez lata zaréwno w sferze spotecznej,
przestrzennej, jak i ekonomicznej oraz inwestycyjnej,
znaczenie czesci tych suikzp w obecnych i przysztych
procesach decyzyjnych moze by¢é marginalne.
Dotyczy to szczegdlnie nieaktualnych dzis kierunkow
rozwoju w obszarze zréwnowazonej mobilnosci
lub wrecz ich braku, przez co wystepuja rozbieznosci
w zakresie tematyki transportowej, zwtaszcza
transportu zbiorowego i zréwnowazonej mobilnosci,
we wspotczesnym rozumieniu tych terminéw oraz
obecnych mozliwosci i oczekiwan.



3 Cele ochrony sSrodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,

wspolnotowym i krajowym, istothe z punktu widzenia PZMM MOF Zamoscia oraz

sposoby w jaki te cele i inne problemy zostaty uwzglednione podczas jego

opracowywania

Zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy 00s, Prognoza 0os musi
zawiera¢ informacje o zawartosci, gtéwnych celach
projektu dokumentu oraz jego powigzaniach
z innymi dokumentami ustalonymi na poziomie
migedzynarodowym,  wspoélnotowym, krajowym,
regionalnym oraz lokalnym, w kontekscie tego
projektu (pkt 1a). Powinna okresla¢, analizowac
i oceniac istniejgcy stan oraz sposéb uwzglednienia
badanego dokumentu w projekcie (dotyczy to PZMM
MOF Zamoscia) oraz potencjalne kierunki zmian.

Celem takiej oceny jest zrozumienie mozliwych
negatywnych  skutkéw dla $rodowiska oraz
opracowanie srodkéw zaradczych lub korekcyjnych,
majgcych na celu minimalizacje tych skutkéw.
problemy,
jakie nowe funkcje terenu moga generowac

Nalezy zidentyfikowaé  istniejace

w odniesieniu do celéw ochrony $rodowiska,
m.in. obszary Natura 2000, korytarze ekologiczne,
system przyrodniczy miasta i gminy, warunki ochrony
GZWP (pkt 2cid).

Cele uwzglednione w PZMM MOF Zamoscia wpisuja
sie i sg zgodne z celami dokumentéw
miedzynarodowych i regionalnych. Identyfikuja one
problemy transportowe na obszarze MOF Zamoscia,
a ich realizacja przyczyni sig¢ zaréwno do poprawy
jakosci  zycia mieszkancéw MOF Zamoscia,
jak i poprawy sytuacji spoteczno-gospodarczej
w MOF Zamoscia oraz poprawy stanu srodowiska
i klimatu.

3.1 Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym i wspélnotowym

Zielona Ksiega "W kierunku nowej kultury mobilnoSci
w miescie", przyjeta przez Komisje Europejska
w 2007 roku, otworzyta nowag dyskusije,
ktéra zaowocowata "Planem dziatania na rzecz
mobilnosci w miescie" w 2009 roku.
Odpowiedzialnosé¢ za prowadzenie polityki
mobilnosci w miastach przypisano wtadzom

lokalnym, regionalnym i krajowym. Dokument zawiera

plan dziatan dla wsparcia rozwoju mobilnosci
miejskiej zgodnie z zasadami zréwnowazonego
rozwoju. Po raz pierwszy podkreslona zostata
kluczowa rola plandéw zréownowazonej mobilnosci
miejskie;j.

W Biatej Ksiedze - "Plan
jednolitego europejskiego obszaru transportu -

utworzenia

28

dazenie do osiggniecia

i zasobooszczednego systemu transportu” (2011).

konkurencyjnego

Gtéwne cele europejskiej polityki transportowej,
czyli redukcja emisji CO, i zmniejszenie zaleznosci
sektora transportu od ropy naftowej, stanowity
jedynie czesciowa odpowiedz na palacy problem
duzego natezenia ruchu w miastach powodujgcego
zatory drogowe.




W Pakiecie mobilnosci miejskiej (2013), plany
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej zaproponowane
zostaty jako wyraz horyzontalnego, zintegrowanego
podejscia osadzonego w szerszym kontekscie
terytorialnym (,Komisja aktywnie promuje koncepcje
wieloletnich plandw mobilnosci w miastach zgodnej
z zasadami zrdwnowazonego rozwoju”). Podkreslona
zostata m.in. koniecznos¢ kompleksowego
ujmowania zagadnien mobilnosci,  wpisanej
w szerszy kontekst strategii rozwoju, obejmujacej
takie zagadnienia jak: transport, zagospodarowanie
gospodarka

ochrona s$rodowiska, polityka spoteczna i zdrowia,

przestrzenne, nieruchomosciami,

bezpieczenstwo i rozwdéj gospodarczy.

2016 r. opublikowano Agende Miejska dla UE (Pakt
Amsterdamski), w ktérej mobilnos¢é miejska zostata
ujeta jako jeden z 12. priorytetowych tematow,
skupiajagcych sie na transporcie publicznym,
»,miekkiej” mobilnosci (przemieszczenia piesze
i rowerowe, przestrzen publiczna) oraz dostepnosci
(w tym dla os6b z niepetnosprawnosciami, starszych,
matych dzieci itp.). Ponadto, podkreslono potrzebe
integrowania transportu z lokalnymi i zewnetrznymi
potaczeniami regionalnymi.

Gtownymi  elementami  europejskiej strategii
na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej, opublikowanej
w 2016 roku, byto zwiekszenie efektywnosci systemu
transportowego, przyspieszenie wdrazania
niskoemisyjnej alternatywnej energii dla transportu
oraz przejScie na pojazdy o zerowej emisji.

Na poziomie miejskim wskazano na wtadze lokalne

jako gtéwnych interesariuszy transformacji zmiany
modalnej na rzecz aktywnego podrézowania
(rowerowego i pieszego), transportu publicznego
i/lub ustug wspodtdzielonej mobilnosci. Dokument
nawigzuje do ustalen porozumienia paryskiego
z kwietnia 2016 roku w sprawie zmiany klimatu.

Jednym z celéw ogtoszonego w 2017 roku pakietu
czystej mobilnosci (jako 2. pakietu mobilnosci
Europejska
w 2017 roku) byto wsparcie miast w realizacji celow

wprowadzonego przez Komisje

w zakresie jakosci powietrza i zapewnienie
im odpowiednich narzedzi do wdrazania strategii
czystej mobilnosci.

W nastepstwie przyjecia Strategii mobilnosci
niskoemisyjnej, Komisja Europejska  przyjeta
trzy pakiety mobilnosci "Europa w ruchu",
odpowiednio w 2017 i 2018 roku. W pakiecie
z 2018 roku podkreslono m.in. potencjat pojazdéw
autonomicznych dla obszaréw miejskich w zakresie
zmiany wzorcow mobilnosci oraz przeksztatcenia
transportu publicznego i planowania miejskiego.

Dokument analityczny W kierunku zréwnowazonej
Europy do roku 2030 uznaje mobilnos¢ za jedna
z gtéownych sit napedowych przejscia na czysta,
zasobooszczedng i neutralng pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla przysztos¢ do roku 2030. Miasta
sg kluczowym elementem tego procesu dzigki
zrébwnowazonej urbanistyce, zintegrowanemu
planowaniu przestrzennemu oraz uwzglednieniu

potrzeb w zakresie mobilnosci i infrastruktury.
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Nalezy wspiera¢ i promowac¢ aktywne formy
transportu i mobilnos¢é wspodtdzielong (wspierane
przez cyfryzacje, automatyzacje i inne innowacyjne
rozwigzania).

Zielony tad (grudzien 2019) jest nowa strategia
rozwoju  Unii  Europejskiej oparta o dazenie
do neutralnosci klimatycznej i zréwnowazonej
gospodarki. Zawiera ambitne cele, ktére obejmuja
réwniez kwestie transportu w miastach, takie jak
»~przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i zamozZne
spoteczenistwo, z nowoczesng, zasobooszczednag
i konkurencyjna gospodarka, w ktérej w 2050 r.
nie bedzie emisji netto gazow cieplarnianych
i w ktdérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony
od wykorzystania zasobdéw”. Definiuje on 9 gtéwnych
obszaréw interwencji  (strategii), ktérymi sa
réznorodnosé  biologiczna, zywnos$¢, rolnictwo
i obszary wiejskie, energia, przemyst, sektor
budowlany, transport, zanieczyszczenia, klimat
(Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Lubelskiego,
2023). Zapisy wskazujg jednoznacznie na duze
mozliwosci ograniczenia emisji z sektora transportu
w miastach. Zaktada sie wdrazanie czystszych,
tanszych i zdrowszych form transportu prywatnego
i publicznego. W zakresie mobilnosci przyjeto cel
w postaci 90% redukcji emisji do 2050 roku z catego
sektora transportu.

Najwazniejsza propozycja Zielonego tadu
jest uchwalenie wigzgcego celu neutralnosci
klimatycznej do 2050 roku, co stanowi ogromne

wyzwanie dla gospodarek i spoteczenstw mocno



uzaleznionych od paliw kopalnych, w szczegoélnosci
od wegla.

Plan dotyczacy celu klimatycznego na 2030 r.
(wrzesien 2020), stanowi realizacje europejskiego

tadu.
zakresu

zobowigzania w  zakresie  Zielonego

Zaproponowano w nim poszerzenie
ograniczenia
do 2030

ponizej

emisji gazow cieplarnianych

roku do poziomu co najmniej 55%
poziomoéw z 1990 roku. Europejskie
rozporzadzenie w sprawie prawa klimatycznego,
réwniez zaproponowane przez Komisje Europejska
w 2020 roku, ma na celu wtaczenie do prawa UE

celu neutralnosci klimatycznej do 2050 roku.

Strategia na rzecz zrédwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci - europejski transport na drodze
ku przysztosci, przyjeta przez Komisje Europejska
w grudniu 2020 roku, stanowi uszczegoétowienie
europejskiego tadu
dekarbonizacje transportu.

Zielonego poprzez

sektora Strategia

wyznacza kierunek zielonej i cyfrowej transformacji
sektora transportu, przy zapewnieniu jego wiekszej
odpornosci dla przysztych kryzyséw. W dokumencie
zidentyfikowano 82 inicjatywy w 10 kluczowych
obszarach dziatan - tzw. “okretach flagowych”.
Dwa z nich »,Making interurban and urban
mobility healthy and sustainable” i ,,Greening freight
transport”, wyznaczajg kamienie milowe w postaci
statusu neutralnosci

osiggniecia klimatycznej

przez 100 miast w Europie do roku 2030.

Strategia zaktada, ze osiagnigcie celow unijnej polityki

transportowej zwiekszy  odpornosc¢ systemu
na przyszte kryzysy. Mobilnos¢ w Europie bedzie
opiera¢ sie na wydajnym i wzajemnie potaczonym
systemie transportu multimodalnego, transformacja
cyfrowa stanie sie kluczowym elementem
transformacji catego systemu, a mobilno$¢ bedzie

dostepna i przystepna cenowo dla wszystkich.

Nowa inicjatywa Komisji Europejskiej, stanowigca

czesé rzecz wydajnej
i ekologicznej mobilnosci, opublikowanego w grudniu
2021 roku,

zréwnowazonej, inteligentnej i zdrowej mobilnosci

szerszego pakietu na

ma na celu zapewnienie bardziej

w miastach. Zeby wesprzeé transformacje sektora
transportu i osiggnac¢ cele Europejskiego Zielonego
tadu, Komisja Europejska przyjeta cztery wnioski
majgce pomoc w ograniczeniu emisji 0 90% (Komisja
Europejska, 2021). W nowych ramach zapowiedziano
ambitne planowania

bardziej podejscie do

zrownowazonej mobilnosci w miastach i pomiaru

osigganych rezultatéw. Stanowi to uzupetnienie
wniosku dotyczgcego zmienionych wytycznych
dla transeuropejskiej sieci transportowe;j,

zgodnie z ktorym najwieksze 424 miasta UE w sieci
TEN-T przyja¢ plan
mobilnosci miejskiej do 2025 roku i zgromadzi¢

powinny zrébwnowazonej

odpowiednie dane.

3.2 Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu krajowym

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
2020 (z
jest  Sredniookresowa

do roku perspektywa do 2030 r.)

strategia rozwoju  kraju,

ktorej gtéwnym celem jest tworzenie warunkéw
Polski

przy jednoczesnym wzro$cie spojnosci w wymiarze

dla wzrostu dochoddéw  mieszkancow

spotecznym, ekonomicznym, Srodowiskowym

i terytorialnym. W SOR zwrécono uwage na gwattowny,

wysoki wzrost liczby samochodéw osobowych,

ktérych przecietny wiek (wyzszy od s$redniej w UE),

jest Zzrodtem  dodatkowej  negatywnej  pres;ji

na Srodowisko naturalne. Wskazano réwniez

na postepujacg suburbanizacje (szczegélnie duzych)
osrodkéw miejskich. Jest ona

jedng z barier
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rozwojowych i zasieg

rynkédw pracy oraz zaspokajanie potrzeb miejskiego

czynnikiem ograniczajgcym

rynku pracy przez mieszkancéw z obszaréw wiejskich.
Wynika to czesciowo z nieoptymalnego sposobu
funkcjonowania systemow

transportu  zbiorowego

w miastach oraz niedostatecznej jego dostepnosci




dla mieszkancéw obszaréw funkcjonalnych tych miast
(gtéwnie obszary miejsko-wiejskie i obszary wiejskie).

ktadzie
transportowej oraz

W  zakresie transportu  SOR nacisk
dostepnosci

poprawe warunkéw $wiadczenia ustug zwigzanych

na zwiekszenie

Zz przewozem pasazeréw i towardéw. Nacisk powinien
zostac potozony na dokonczenie budowy/modernizacji
drég i linii kolejowych, umozliwiajacych szybki przejazd
miedzy miastami wojewddzkimi i krajami osciennymi.
Za niezbedng uznano réwniez budowe zintegrowanej
i wzajemnie powigzanej sieci transportowej, stuzacej
konkurencyjne;j

gospodarce i ograniczajgcej

oddziatywanie na $rodowisko. Postuluje sie tez
rozwigzania wspierajace wiekszy udziat transportu
ekologicznego w miastach, a zwtaszcza w komunikacji
publicznej. Przewiduje sie stworzenie infrastruktury
dobrej jakosci, ale efektywnej kosztowo w odniesieniu

do jej budowy i utrzymania.

Pakiet
dokumentem

klimatyczny 2030 jest

strategicznym

podstawowym
polityki  regionalnej
panstwa w perspektywie do 2030 roku Do wyzwan
zaliczono m.in. adaptacje do zmian klimatu oraz

ograniczanie zagrozen dla srodowiska.

W Strategii zdefiniowano 7 wyzwan rozwojowych

w ujeciu regionalnym, do ktérych nalezy
m.in. ,,Wyzwanie 5. Rozwdj infrastruktury podnoszacej
konkurencyjnosé, atrakcyjnosc¢ inwestycyjna i warunki

Zycia w regionach”.

Zwrécono w niej réowniez uwage na koniecznosé
dostosowywania infrastruktury (w tym transportowej)

do wyzwan sSrodowiskowych, w szczegélnosci

w miastach i obszarach podmiejskich. Sg one

szczegblnie eksponowane na kwestie zanieczyszczen

powietrza, niekontrolowanej suburbanizacji
i nieracjonalnego wykorzystania zasobow
czy skutkéw zmian klimatu.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu

do 2030 roku jest dokumentem wyznaczajgcym
najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce.
Celem SRT jest zwiekszenie dostepnosci transportowe;j
przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa
uczestnikdéw ruchu drogowego i efektywnosci sektora
transportowego (poprzez tworzenie spodjnego,
zrébwnowazonego, innowacyjnego i  przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym).

Krajowa Polityka 2030

ze prowadzenie krajowej polityki miejskiej polega¢ ma

Miejska wskazuje,
na ,Stawianiu czota wyzwaniom rozwojowym oraz
budowaniu warunkéw do wzmacniania zdolnosci

miast i miejskich obszaréw  funkcjonalnych
do zréownowazonego rozwoju, polepszaniu jakosci
mieszkaricow i budowaniu

zZycia odpornosci

na obserwowane zmiany klimatu”.
Wsrod 11. kluczowych wyzwan dotyczagcych miast
i ich obszaréw funkcjonalnych znalazty sie réwniez te,

ktore bezposrednio dotyczg planowania zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej:

o dbatos¢ o tad przestrzenny i estetyczny,
e niwelowanie proceséw chaotycznej suburbanizaciji,
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e wzmocnhienie wspoétpracy samorzadowej w ramach
miejskich obszaréw funkcjonalnych,

e niwelowanie negatywnych skutkéw zmian klimatu
w miastach,

e zapewnienie zréwnowazonego i zintegrowanego
systemu mobilnosci miejskiej w miejskich
obszarach funkcjonalnych,

e poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

e przyspieszenie tempa transformacji cyfrowej miast.

KPM 2030 diagnozuje postepujaca suburbanizacje oraz
brak spéjnego zarzgdzania planowaniem przestrzennym
jako przyczyny problemdw wynikajacych z koniecznosci
zapewnienia dostepnosci transportowej obszaréw
znacznie oddalonych od zwartej zabudowy miejskie;j.
Silne rozproszenie zabudowy stanowi powazna bariere
ustug publicznego

transportu zbiorowego. Brak odpowiednich $rodkow

dla utrzymywania i rozwoju
finansowych, a takze brak porozumienia z gminami
sgsiednimi stanowig dodatkowe czynniki utrudniajgce
rozwdj publicznego transportu zbiorowego. W takiej
sytuacji  brakuje alternatywy dla samochodu
osobowego. Ostatecznie przektada sie to na zwiekszong
emisje zanieczyszczen,

wieksza czestotliwosé

wypadkéw, straty czasowe z powodu kongestii.

Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-
2030 przedstawia krajowe zatozenia i cele oraz polityki

pieciu
ktorych  jest

i dziatania dotyczace wymiaréw  unii

energetycznej,  wsréd obnizenie
emisyjnosci. Jednym z celéw Planu jest osiaggniecie
14% udziatu odnawialnych Zrédet energii w transporcie.

Zawiera on zapis o wsparciu niskoemisyjnego transportu



publicznego w miastach ze sSrodkéw Funduszu
Spadjnosci UE poprzez kontynuacje w ramach Programu
Klimat,

Fundusze Europejskie na Infrastrukture,

Srodowisko 2021-2027.

W zakresie transportu celem jest ograniczanie

Srodowisko,
w  Strategii

negatywnego wptywu transportu na

zgodnie z kierunkami wskazanymi
zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 r. Celem
gtéownym jest (do 2030 roku) redukcja $redniego
poziomu emisji CO, parku nowych samochodow
osobowych o 37,5% i nowych lekkich samochoddéw

dostawczych o 31% w odniesieniu do roku 2021.

Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku
(z perspektywa do roku 2032) jest programem
wieloletnim, obejmujacym inwestycje na liniach
kolejowych, ktére dofinansowane sa przez Ministra
wtasciwego do spraw transportu. Celem gtéwnym
Programu jest wzmocnienie roli transportu kolejowego
w zintegrowanym systemie transportowym kraju
poprzez stworzenie spdéjnej i nowoczesnej sieci linii
kolejowych. Celami szczegétowymi sa:

e wzmochienie efektywnosci transportu kolejowego,

e poprawa jakosci w przewozach pasazerskich
oraz towarowych,
funkcjonowania

e zwiekszenie  bezpieczenstwa

transportu kolejowego.

Polityka energetyczna Polski do 2040 roku wyznacza
ramy transformacji energetycznej w Polsce. Jest ona
jedng z  dziewieciu  zintegrowanych strategii
sektorowych, wynikajagcych ze Strategii na Rzecz

Odpowiedzialnego Rozwoju. Cele szczegotowe Strategii
obejmuja caty tancuch dostaw energii — od pozyskania
surowcow, przez wytwarzanie i dostawy energii
(przesyt i rozdziat), po sposob jej wykorzystania
i sprzedazy. Poprzez realizacje wskazanych w niej celow
i dziatan przeprowadzona zostanie niskoemisyjna
transformacja energetyczna. Jednym z trzech filaréw
Strategii jest ,dobra jakos¢é powietrza”, do ktoérej
zaliczono m.in. elektryfikacje transportu. W Strategii
zawarto dagzenie do zeroemisyjnej komunikacji
publicznej do 2030 r. w miastach powyzej 100 tys.
mieszkancow.

W Polskiej Strategii Wodorowej do roku 2030
z perspektywa do 2040 r. wykorzystanie wodoru
jako paliwa alternatywnego w  transporcie,
zostato uznane za jeden z szesciu celéw wdrazania
i rozwoju technologii wodorowych. Wodér ma stanowié
paliwo alternatywne w transporcie, szczegdlnie
w transporcie miejskim, ciezarowym drogowym,
kolejowym, morskim i lotniczym. Przewiduje sie roczne
zuzycie wodoru w sektorze transportu na poziomie
32 tys. ton w 2030 roku. Do roku 2025 zaktada sie
wprowadzenie do eksploatacji od 100 do 250 nowych
autobuséw wodorowych, budowe minimum 32 stacji
tankowania i bunkrowania wodoru, powstanie
instalacji do oczyszczania wodoru do standardu
czystosci zgodnie z norma obowigzujagca w UE,
wdrozenie do ruchu pociggéw/lokomotyw
wodorowych, ktére zastagpia ich spalinowe
odpowiedniki na trasach kolejowych nieprzewidzianych
do elektryfikacji, rozpoczecie prac projektowych
nad pierwszymi jednostkami ptywajgcymi z systemem
napedowym bazujagcym na wodorze (np. amoniak,
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metanol), zbadanie mozliwosci i optacalnosci
zastosowania w transporcie paliw syntetycznych
powstatych w procesie metanizacji, uruchomienie
programow  pilotazowych  wykorzystania  wodoru
i jego pochodnych w komunikacji miejskiej, transporcie
ciezkim kotowym, kolejowym, morskim, rzecznym
i lotniczym oraz intermodalnym.

Polityka Ekologiczna Panstwa 2030 - strategia
rozwoju w obszarze srodowiska i gospodarki wodnej
jest rozwinieciem rzecz

rzadowej Strategii na

odpowiedzialnego rozwoju w zakresie klimatu,
ochrony srodowiska i gospodarki wodnej. Stanowi¢ ona
bedzie podstawe do

europejskich w ramach perspektywy finansowej na lata

inwestowania  $rodkéw
2021-2027. Jej celem gtéwnym jest rozwdj potencjatu
srodowiska na rzecz obywateli oraz przedsiebiorstw.
W zakresie transportu wskazuje ona m.in. na potrzebe
wsparcia ograniczenia emisji z transportu drogowego

oraz rozwoj transportu niskoemisyjnego
i zeroemisyjnego.
Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego 2021-2030 wskazuje na pozytywny trend

w odniesieniu do zmniejszania liczby najciezej
poszkodowanych ofiar wypadkéw drogowych w Polsce.
Program zaktada osiggniecie bardzo wymiernych

efektéw do roku 2030, tj.:

e ograniczenie liczby ofiar $miertelnych o 50%,
tj. nie wiecejniz 1 455 oséb w roku 2030,

e ograniczenie liczby ofiar ciezko rannych o 50%,
tj. nie wiecejniz5 317 osdb w roku 2030.



Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
jest planem rozwojowym okreslajacym cele zwigzane
z odbudowg i tworzeniem odpornosci spoteczno-
gospodarczej Polski po kryzysie wywotanym pandemig
COVID-19 oraz stuzace ich realizacji reformy
i inwestycje. KPO stanowi podstawe ubiegania sie
0 wsparcie z europejskiego Instrumentu na rzecz
Odbudowy | Zwiekszania Odpornosci ustanowionego
Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/241 z dnia 12.02.2021 r. Realizacja KPO zostata
skoncentrowana wokét komponentéw stanowigcych
obszary koncentracji reform i inwestycji. Jednym z nich
jest Komponent E Zielona, inteligentna mobilnosc.
W ramach tego komponentu celem jest ,rozwdj
zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednia obstuge
potrzeb gospodarki | spoteczeristwa”. Zielongj,
inteligentnej mobilnosci przypisano cele szczegétowe
(CS) i przypisane im kierunki reform (KR).

Obszarami, w ktérych mozliwe bedg inwestycje
realizowane w ramach KPO w Komponencie E sa:

e E1.1.1 Wsparcie dla gospodarki niskoemisyjnej

(Zwiekszenie potencjatu przedsigbiorstw

do produkcji rozwigzan zero i niskoemisyjnych),

E1.1.2 Zero- i niskoemisyjny transport zbiorowy
(autobusy) (Zwiekszenie liczby i udziatu taboru
autobusowego zasilanego
alternatywnymi, rozwdj infrastruktury tadowania/

paliwami

tankowania paliw alternatywnych),

E2.1.1 Linie kolejowe (poprawa stanu infrastruktury
kolejowej liniowej | punktowej), pozwalajgca
na zwiekszenie jej niezawodnosci i usprawnienie
prowadzenia ruchu kolejowego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem linii o znaczacym udziale
transportu towarowego),

E2.1.2 Pasazerski tabor kolejowy (krajowy
i regionalny) (Odnowa taboru i zwiekszenie
komfortu podrézy koleja),

E2.1.3 Projekty
efektywnosci ustug transportu intermodalnego,

intermodalne (Poprawa
co pozwoli na dalsze zwiekszanie udziatu tego typu
transportu w przewozach towarowych),

E2.2.1 Inwestycje w bezpieczenstwo transportu
(Zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu,
w szczegoélnosci jego niechronionych uczestnikow,
jak réwniez eliminacja ruchu tranzytowego
z obszaréw o zwartej zabudowie mieszkaniowej -
obwodnice drég na drogach krajowych),

E2.2.2 Cyfryzacja transportu (Unowoczes$nienie
systemu transportowego i wdrozenie cyfrowych
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rozwigzan poprawiajacych efektywnosé

wykorzystania infrastruktury transportowej).

Celem gtéwnym Programu Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027
jest poprawa warunkéw rozwoju kraju poprzez budowe
infrastruktury  technicznej i spotecznej zgodnie
z zatozeniami zréwnowazonego rozwoju, w tym
w zakresie transportu m.in. poprzez:

e obnizenie emisyjnosci gospodarki,

e transformacje w kierunku gospodarki przyjaznej
Srodowisku i 0 obiegu zamknietym,

e budowe efektywnego i odpornego systemu
transportowego o najnizszym negatywnym wptywie
na srodowisko naturalne,

e dokonczenie realizacji odcinkéw na sieci bazowej
TEN-T do roku 2030,

e poprawe bezpieczenstwa transportu.

Dazac do zmniejszenia emisji w transporcie, FEnIKS
zaktada dziatania w zakresie rozwoju transportu
szynowego (w tym w miastach), zwiekszania
dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego,
a takze alternatywnych wobec drég tancuchow
logistycznych (m.in. przewozy intermodalne).



3.3 Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu regionalnym

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego
do 2030 roku - najwazniejszym dokumentem
na poziomie regionalnym jest Strategia Rozwoju
Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku. Wizja SRWL
jest oparta o zréwnowazony rozwoj, atrakcyjna
przestrzen do zycia, pracy i inwestowania w zdrowym
i bezpiecznym otoczeniu. Przyjety na bazie wizji
model zréwnowazonego rozwoju wojewoddztwa
ma charakter funkcjonalny, oparty o cztery filary
i zaktada zrownowazony terytorialnie rozwdj regionu,
integracje zasobdéw i potencjatow, jest stymulowany
racjonalnymi wyborami strategicznymi oraz
ukierunkowany na osiggniecie wysokiej jakosci zycia.

Staromiejski uktad Zamoscia wskazany zostat
w SRWL jako przestrzen kulturowa wojewddztwa
lubelskiego o  znaczeniu miedzynarodowym.
Cigg S17/DK17 zostat wskazany jako jedno
z najistotniejszych  powigzan transportowych
w wojewddztwie w sieci kompleksowej TEN-T,
a rozbudowa DK74 na odcinku Zamos$¢ — Migczyn
oraz obwodnica Zamoscia ma kluczowe znaczenie
na poprawe dostepnosci funkcji regionalnych
i ponadregionalnych. Rozbudowa DW837 stuzy¢ ma
poprawie spoéjnosci komunikacyjnej do sieci TEN-T.

Rozbudowa DW843 ujeta =zostata w ramach
aktywizacji pogranicza oraz zwiekszenia dostepnosci
obszaréw nadgranicznych do Zamoscia - osrodka
subregionalnego.

Plan zagospodarowania przestrzennego
wojewoddztwa lubelskiego Dokumentem, S$cisle
powigzanym ze SRWL, jest Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa lubelskiego, ktorego
celem przewodnim jest zréwnowazony rozwdj
przestrzenny regionu prowadzacy do podniesienia
konkurencyjnosci wojewddztwa i poprawy warunkéw

zycia.

W celu gtownym Zintegrowana ochrona jakosci
Srodowiska  Zycia cztowieka, w  aspekcie
zréownowazonej mobilnosci sg wyznaczone cele

szczegobtowe:

e przywrdcenie walorow przyrodniczych
i krajobrazowych obszarom zdegradowanym
i 0 znieksztatconych stosunkach ekologicznych

(m.in. poprzez  wzbogacanie  przestrzeni

zabudowanych i ciggéw komunikacyjnych
zielenig towarzyszgca, stuzgcg zaspokajaniu
instynktownych potrzeb ludzi zyjacych
w Srodowisku juz przeksztatconym

antropomorficznie (zurbanizowanym),

e Zzapewnienie prawidtowego funkcjonowania
ekosystemdéw w miastach (m.in. poprzez
minimalizowanie kolizji inwestycji

transportowych ze Srodowiskiem przyrodniczym,

w tym w szczegolnosci z siecig ekologiczna).

W celu gtéwnym Wzmacnianie tozsamosci kulturowej
regionu przez ochrone i pielegnacje zasobdw
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kulturowych oraz ich wzbogacanie walorami
wspotczesnymi, w  aspekcie  zréwnowazonej
mobilnosci sg wyznaczone cele szczegétowe:

e jdentyfikacja, zachowanie i ochrona zasobow
dziedzictwa kulturowego oraz rdéznorodnosci
krajobrazu kulturowego (m.in. poprzez dazenie
do redukowania kolizji krajobrazowych
i estetycznych we wszelkich zmianach
zagospodarowania),

e zachowanie przed zatarciem specyfiki kulturowej
uksztattowanych historycznie struktur

przestrzennych.

Program Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubelskiego do roku 2030
(z perspektywa do 2040 roku), ktéry ma istotny
wptyw na rozwdj sektora transportu publicznego
w  wojewddztwie lubelskim i bedgc dokumentem
podrzednym wzgledem SRWL, wpisuje sie w ramy
nakreslone na poziomie strategicznym. Program
ma na celu wsparcie w skutecznym planowaniu
inwestycji zwigzanych z transportem w wojewoédztwie
lubelskim, ktére sg zgodne i spéjne z gtdwnymi celami
i polityki finansowej Unii Europejskiej na lata 2021-
2027. Program wskazuje m.in. na dazenie
do zwiekszenia wykorzystania komunikacji
publicznej, zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa,
czy poprawe dostepnosci komunikacyjnej,
co przy kompleksowym podejsciu do realizacji

wskazanych dziatan moze wspomdc dalsze




zmniejszanie  poziomu emisji  zanieczyszczen
ze 7rédet komunikacyjnych i podniesienie jakosci
srodowiska naturalnego.

Dodatkowo na poziomie regionu zostaty przyjete inne
dokumenty strategiczne wymagane przepisami prawa
obejmujgce w szczegdlnosci ochrone srodowiska
(m.in.: Program ochrony Srodowiska wojewddztwa
lubelskiego na lata 2020-2023 z perspektywa do roku

2027), ktoére w sposob bardzo szczegétowy wskazuja
mozliwosci redukcji emisji czy innych zanieczyszczen
ze srodowiska (np. hatasu), precyzyjnie realizujac
tym samym zatozenia zasady zréwnowazonego
rozwoju.

Podsumowujgc, dokumenty strategiczne podjete
na poziomie regionalnym w sposoéb istotny obejmuja
tematyke i zakres zrownowazonego rozwoju. Sektor

publicznego transportu zbiorowego ukierunkowany
jest na zwiekszanie swojej jakosci, co powinno
zacheca¢ mieszkancéw wojewddztwa do zmiany
zachowan komunikacyjnych. To z kolei pozytywnie
wptywa na minimalizowanie oddziatywania ptz
na klimati $rodowisko.

3.4 Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu ponadlokalnym i lokalnym

Dokumenty strategiczne szczebla ponadlokalnego
i lokalnego, w swoich celach strategicznych oraz
w celach operacyjnych lub szczegétowych, obejmuja
oprécz transportu, komunikacji i mobilnosci, takze
zakres dotyczacy bez- lub posrednio ochrony
srodowiska i klimatu.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zamoscia
na lata 2022-2027, w Celu Strategicznym 1 Adaptacja
do zmian klimatu:
e Cel operacyjny 1.1 Rozwdj zréwnowazonego
transportu i mobilnosci multimodalnej:

o QOgraniczenie liczby taboru zasilanego
paliwem tradycyjnym w  komunikacji
publicznej,

o Wprowadzenia pojazddow zero-

i niskoemisyjnych do obstugi zadan

publicznych,

o Budowa niezbednej infrastruktury

obstugujacej pojazdy elektryczne

i zeroemisyjne oraz do obstugi pasazerdw.

o Cel operacyjny 1.2 Wspieranie energii

odnawialnej, efektywnosci energetycznej

i redukcji emisji gazow cieplarnianych:

o Poprawa stanu Srodowiska w zakresie jakosci
powietrza,

a w Celu Strategicznym 3 Wozrost jakosci zycia
i spojnosci spotecznej:

o Cel operacyjny 3.2 Wzrost bezpieczenstwa
mieszkancéw i zapobieganie zagrozeniom:

o Kompleksowe zagospodarowanie terendw
zielonych - tworzenie nowych ,zielonych”
miejsc wypoczynku dla mieszkaricow.
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Strategia rozwoju Miasta Zamos¢ na lata 2020-2030
w  Celu strategicznym Il Zamos$é miasto
zrbwnowazone z nowoczesng infrastruktura:

o Cel operacyjny 2.1 Wysokie standardy
efektywnosci energetyczneji zarzadzania energia
w miescie Zamosciu:

o 2.1.9 Promowanie udziatu  pojazdéw
niskoemisyjnych w  transporcie miasta
i rozbudowa infrastruktury dla pojazdéw
elektrycznych,

o Cel operacyjny 2.2 Zwiekszona ochrona
i poszanowanie $rodowiska przyrodniczego
oraz optymalne  wykorzystanie  zasobodw
naturalnych na obszarze Miasta:

o 2.2.1 Wdrazanie zadan/ zatozenn Programu
Ochrony Srodowiska dla powiatu grodzkiego
na lata 2021- 2025 z perspektywa do roku
2030,




o

o

Cel operacyjny 2.3 Rozwdj
efektywnych i

Cel operacyjny 2.5 Dalsze
przestrzeni miasta zgodnie z wymaganiami tadu
przestrzennego oraz
dostepnosci i jakosci infrastruktury:

2.2.2 Kontynuacja edukacji ekologicznej,
2.2.3 Dbatos¢ o niewielkie emisje dwutlenku
wegla i odpornosc¢ na skutki zmiany klimatu,
2.2.5 Ograniczenie do minimum zajmowania
terenow zielonych i obszaréw miasta
naturalne
dzieki
i planowaniu ,,zwartego” miasta,

wytgczonych z urbanizacji

ponownemu uzytkowaniu gruntow

2.2.6 Tworzenie nowych przestrzeni zieleni
na osiedlach mieszkaniowych,

bezpiecznych,

ekologicznych systemow

komunikacji w miescie:

2.3.8 Zakup taboru z silnikami zasilanymi
ekologicznym paliwem lub o napedzie
alternatywnym,

2.3.9 Zadania wynikajace z realizacji Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Zamosc¢

na lata 2019-2035,

ksztattowanie

zapewnienie wysokiej

2.2.1 Kontynuacja realizacji zadan wpisanych
do Lokalnego Programu Rewitalizacji Miasta
Zamos¢é na lata 2017-2023,

e Cel
zabytkowego

operacyjny 2.6 Kontynuacja ochrony

krajobrazu kulturowego

i zachowanie obiektow dziedzictwa kulturowego:

o 2.6.2 Konsekwentne dalsze ograniczanie
parkowania i ruchu samochodoéw na terenie
Starego Miasta,

oraz w Celu strategicznym Il Zamos$¢ miasto o silnym
zapleczu gospodarczym:

e Cel operacyjny 3.2 Utrzymywanie i rozwoj funkcji
turystycznych Miasta:

o 324
zdegradowanych na terenie miasta Zamosc¢,
o 326
do rozbudowy komunikacji

Rewitalizacja obszaréw

Wsparcie dziatan  zmierzajgcych
publicznej/
prywatnej tgczacej Miasto Zamosc¢

z atrakcyjnymi miejscowosciamina Roztoczu,
o 3.2.14 Rozwoju turystyki zrownowazonej

w MieScie Zamos¢.

Strategia Rozwoju Gminy Zamos¢é do 2030 roku
w Celu strategicznym 1 Lepszy dostep mieszkancow
do infrastruktury i ustug publicznych poprawiajacych

jakos¢ zycia:

e Cel
i bezpieczenstwa

operacyjny 1.1 Poprawa stanu

infrastruktury  drogowej

i komunikacyjnej:

o Wspdtpraca z prywatnymi przewozZnikami
na rzeczdostosowania komunikacjizbiorowej
do potrzeb mieszkaricow,
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o Wspdtpraca z miastem ZamosS¢ w zakresie
funkcjonowania na terenie Gminy komunikacji
podmiejskiej gmina Zamos¢ - Miasto Zamos¢.

Strategia rozwoju powiatu zamojskiego na lata
2007-2020 w Celu strategicznym Zréwnowazony
rozwoj obszardéw wiejskich:

e Rozwdj i restrukturyzacja obszaréw wiejskich.

Program Ochrony Srodowiska dla powiatu
grodzkiego 2021-2025
z perspektywa do roku 2030 w Celu strategicznym |

Zamosé na lata

Ochrona klimatu i jakos$ci powietrza:

e Cel Poprawa jakosci powietrza do osiggniecia

pozioméw wymaganych przepisami prawa,
spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji
oraz promocja wykorzystania odnawialnych

zrédet energii:

o OP.1.1. Realizacja zadan wynikajgcych z Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej oraz Strategii
Rozwoju  Elektromobilnosci dla miasta
Zamosgé,

o OP2.1. Uwzglednienie w planach rozwoju
transportu dziatari majacych wptyw na jakosc¢
powietrza, poprzez m.in. uptynnienie ruchu
pojazddw, budowe potaczer drogowych oraz
wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdéw
cigzkich na drogach miast,

o OP.2.3. Wdrazanie Inteligentnych Systemow
Zarzadzania Ruchem oraz mechanizmoéow
wspomagajacych

zarzgdzanie ruchem




i transportem, jak: punkty przesiadkowe,
plany centréw logistycznych na obrzezach
miast, BUSpasy, poprawa oznakowania drdg,
strefy  ograniczonego ruchu  pojazdéw
w miastach,

OP.2.4. Opracowanie | wdrazanie plandéw
zrownowazonej mobilnosci miejskiej,

OP.2.5. Rozwdj transportu rowerowego, w tym
rozbudowa spdjnego systemu drdg i Sciezek
rowerowych, ciggdw pieszo - rowerowych
wraz z infrastruktura towarzyszacag
(np. wypozyczalnie rowerdw),

OP.2.6.
do wymogdw odnosnie elektromobilnosci,
OPR.2.7.

w okresach bezdeszczowych oraz po okresie

Dostosowanie  floty  pojazdow

Czyszczenie powierzchni  jezdni
zimowym w ciggach ulic gtéwnych miasta
Zamosc,
OP.2.8.
komunikacyjnej

Przygotowanie infrastruktury
obstugi

samochodow elektrycznych (m.in. punktéw

miast do

tadowania samochoddw),
OP.4.2.
oswietlenia drogowego o podwyZzszonym

Zakup kompleksowej ustugi
Sstandardzie - zmniejszenie zuZycia energii
i poprawa jakosci i ujednolicenia barwy
osSwietlenia na terenie miasta Zamosé,

OP.6.1. Prowadzenie kampanii edukacyjnych
majgcych na celu wskazywanie prawidtowych
postaw odnosnie ochrony powietrza, a takze
Srodkdw ostroznosci odnosnie negatywnych

skutkéw ztej jakosci powietrza,

OP.6.2. Ksztattowanie postaw spotecznych
w kierunku wdrazania zasad efektywnosci
energetycznej poprzez edukacje ekologiczna,
a takze wzorce,

aw Celu strategicznym |l Zagrozenia hatasem:

Cel Zmniejszenie

zagrozenia mieszkancow

miasta ponadnormatywnym hatasem, zwtaszcza

emitowanym przez srodki transportu drogowego:

o

ZH.1.2. Kontrola emisji hatasu do srodowiska
z ciggéw komunikacyjnych (drogi oraz linie
kolejowe),

ZH.1.3. Uspokojenie ruchu na terenach
miejskich, poprzez wprowadzenie ograniczen
predkosci oraz inteligentnego sterowania
ruchem,

ZH.2.1. Budowa i przebudowa drég krajowych,
wojewoddzkich oraz gminnych i powiatowych,
ZH.2.2.
przeciwhatasowych (np.

Stosowanie zabezpieczern
ekrandw
dzwiekochtonnych, przekry¢ akustycznych,
watdéw ziemnych i przekopow),
ZH.2.3. Wprowadzenie do MPZP zapisow
sprzyjajacych ograniczeniu zagrozen hatasem
(rozgraniczenie terendw o zréZnicowanej
funkcji), np.: odsuwanie linii zabudowy
od istniejacych i potencjalnych Zrédet hatasu
oraz lokalizacja zabudowy mieszkaniowej
na terenach o korzystnym klimacie
akustycznym (bez istniejgcych i potencjalnych

przekroczen hatasu),
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o

ZH.3.1. Prowadzenie edukacji ekologicznej
dot. klimatu akustycznego: w Zzakresie
szkodliwosci hatasu oraz promowanie ruchu
pieszego, jazdy na rowerze | transportu

publicznego,

w Celu strategicznym VIl Gleby:

o

Cel Racjonalna gospodarka zasobami
glebowymi:
GL.1.3. Wprowadzenie do mpzp. koniecznosci

ochrony gleb klasy I-lll | racjonalnego
gospodarowania ich zasobami,

GL.1.4.
minimum

Ograniczenie do  niezbednego

powierzchni  gleby objetej
zabudowa,
GL.2.1.

zdegradowanych i

Rekultywacja gruntow
zdewastowanych,
w  kierunku przyrodniczym, rekreacyjnym

lub lesnym,

w Celu strategicznym IX Zasoby przyrodnicze:

o

uzytkowanie

Cel Zachowanie, odtworzenie i zrbwnowazone

bioréznorodnosci i georézno-

rodnosci oraz ochrona krajobrazu:

ZP.1.5.
planistycznych zachowania | powigkszania

Uwzglednienie w dokumentach

terenow zielonych na obszarach
zurbanizowanych,

ZP.1.6. Ograniczenie przeznaczenia terenow
zieleni  pod odpowiednie

ich ksztattowanie i rewitalizacja,

zabudowe,




o ZP.3.1. Programy ekologiczne realizowane
przez placéwki oswiatowe (organizowanie

wycieczek, piknikow, konkursow,
prelekcji o tematyce ekologicznej, akcji
ekologicznych).

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Zamos$é
na lata 2021-2024 z uwzglednieniem perspektywy
do roku 2028 w Celu strategicznym Przeciwdziatanie
zmianom klimatu oraz likwidacja zrédet emisji
zanieczyszczen do powietrza:

e Cel 1 Srodowisko i zdrowie. Poprawa jakosci
srodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego:

o Budowa i przebudowa drég gminnych,

w Celu strategicznym Zagrozenie hatasem:

e Cel 1 Srodowisko i zdrowie. Poprawa jakosci
srodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego:

o Nasadzenia i odnowa zieleni ochronnej
przy drogach gminnych,

oraz w Celu strategicznym Zarzgdzanie zasobami

dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego,
w tym ochrona i poprawa stanu réznorodnosci

biologicznej i krajobrazu:

e Cel 2. Srodowisko i gospodarka. Zréwnowazone
gospodarowanie zasobami srodowiska:

o Utrzymanie i pielegnacja terendw zieleni
na terenie Gminy Zamos¢,
o Zapewnienie wtasciwej ochrony

roznorodnosci biologicznej oraz waloréw

krajobrazowych w planowaniu przestrzennym,
ze szczegdlnym uwzglednieniem Kkorytarzy
ekologicznych poprzez adekwatne zapisy
w planach zagospodarowania przestrzennego
lub/i decyzjach o warunkach zabudowy.

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Zamojskiego na lata 2021-2024 z perspektywa
do roku 2028 w Celu strategicznym | Ochrona
klimatu i jakosci powietrza. Poprawa jakosci
powietrza do osiggnigcia poziomdéw wymaganych
przepisami prawa, spetnianie standardéw
emisyjnych z instalacji oraz promocja wykorzystania

odnawialnych zrédet energii:

e OP2. Rozwd6j i modernizacja transportu
zbiorowego w kierunku transportu przyjaznego
dla Srodowiska; wspieranie ekologicznych form
transportu - budowa sciezek rowerowych,

o OP.2.3. Wdrazanie Inteligentnych Systemdw
Zarzgdzania Ruchem oraz mechanizmdow
wspomagajacych
i transportem, jak: punkty przesiadkowe,

zarzgdzanie ruchem

plany centréw logistycznych na obrzezach
miast, BUSpasy, poprawa oznakowania drdg,
strefy  ograniczonego ruchu  pojazdéw
w miastach,

o OP25. Dostosowanie floty pojazddéw
do wymogow odnosnie elektromobilnosci,

o OP26. Czyszczenie powierzchni jezdni
w okresach bezdeszczowych oraz po okresie
zimowym na terenie powiatu zamojskiego,
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o OP2.7.
komunikacyjnej powiatu do obstugi

Przygotowanie infrastruktury
samochodow elektrycznych m.in. punktow
tadowania samochodéw,

oraz w Celu strategicznym |l Zagrozenia hatasem.
Zmniejszenie zagrozenia mieszkancow powiatu
zwtaszcza

ponadnormatywnym hatasem,

emitowanym przez srodki transportu drogowego:

e ZH.1. Ochrona przed hatasem:

o ZH.1.1. Kontrolowanie dopuszczalnych norm
emisji hatasu z obiektow dziatalnosci
gospodarczej oraz ciggow komunikacyjnych,

o ZH.1.2. Kontrola emisji hatasu do Srodowiska
z ciggéw komunikacyjnych (drogi oraz linie
kolejowe),

o ZH.1.3. Uspokojenie ruchu na terenach
miejskich, poprzez wprowadzenie ograniczen
predkosci oraz inteligentnego sterowania
ruchem,

o ZH.1.5. Realizacja inwestycji drogowych
ograniczajgcych emisje hatasu (m.in. ,,ciche”
nawierzchnie, ekrany akustyczne, waty
ziemne),

e 7H.2.Zmniejszenie hatasu,

o ZH.2.1. Budowa, rozbudowa i przebudowa
drog krajowych, wojewddzkich oraz gminnych

i powiatowych,
o ZH.2.2. Stosowanie zabezpieczen
przeciwhatasowych (np. ekranéw




dZzwiekochtonnych, przekry¢ akustycznych,
watow ziemnych i przekopdw),

o ZH.2.3. Wprowadzenie do MPZP zapiséw
sprzyjajacych ograniczeniu zagrozen hatasem
(rozgraniczenie terendw o zrdéznicowanej
funkcji), np: odsuwanie linii zabudowy
od istniejacych i potencjalnych Zrodet hatasu
oraz lokalizacja zabudowy mieszkaniowej
na terenach o korzystnym klimacie
akustycznym.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta
Zamoscé w Celu strategicznym Tworzenie przyjaznego
otoczenia do efektywnego i bezpiecznego poruszania
sie mieszkancow w miescie:

o Cel szczegétowy 1. Wysoka Jakosé zycia
mieszkancow:

o Propagowanie udziatu pojazdow

niskoemisyjnych,

o Cel szczegoétowy 2. Bezpieczny i efektywny
system komunikacyjny:

o Stworzenie systemu regularnych badan
zagadnien transportowych, badarn napetnien
pojazddéw, zanieczyszczen powietrza, badan
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze
Sstanu technicznego infrastruktury,

o Opracowanie planu monitorowania

transportu oraz ewaluacji podejmowanych

przez Urzad Miasta Zamos¢ dziatan,

o Cel szczegétowy 3. Integracja systemow
komunikaciji:

o Wspieranie nowoczesnych technologii

i rozwigzan organizacyjnych.

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Zamos¢é
na lata 2017-2023 w Celu gtéwnym Ograniczenie
natezania wystepujacych negatywnych zjawisk
i procesOw oraz poprawa jakosci i standardu zycia
mieszkancéw poprzez optymalne wykorzystanie
posiadanego potencjatu i zasobodw:

e 1.3. Rewitalizacja Starego Miasta w Zamosciu,

e 3.8 Zwiekszenie dostepnosci zalewu miejskiego
w Zamosciu jako miejsca aktywnej rekreacji
w sgsiedztwie zamojskiego zespotu

staromiejskiego.

Gminny Program Rewitalizacji Miasta Zamosé
na lata 2023-2030 w Celu strategicznym 3.
Uksztattowanie przestrzeni obszaru rewitalizacji
zgodnie z wymaganiami tadu przestrzennego oraz
zapewnienie wysokiej dostepnosci i jakosci
infrastruktury:

e 3.1 Ksztattowanie przestrzeni miasta zgodnie
Z wymaganiami tadu przestrzennego.

Miejski Plan Adaptacji do zmian klimatu dla Miasta
Zamos¢é do roku 2030 w ramach Celu nadrzednego
Wzmocnienie potencjatu adaptacyjnego Miasta
Zamos$¢ dla sprostania wyzwaniom niesionym
przez zmiany klimatu, w Celu strategicznym 1.
Adaptacja Miasta Zamosé do zmian klimatu
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poprzez wykorzystanie terenow zielonych
jako czynnika tagodzacego negatywne skutki

ekstremalnych zjawisk meteorologicznych:

e 1. Budowa i rozwdj terendw zieleni jako systemu
btekitno- zielonej infrastruktury,

w Celu strategicznym 2. Adaptacja Miasta Zamos¢
do zmian klimatu poprzez poprawe funkcjonowania
przestrzeni miejskiej i obiektow uzytecznosci
publicznej:

o 6. Ochrona  korytarzy  przewietrzajgcych
na terenie miasta,

w Celu strategicznym 3. Adaptacja Miasta Zamos¢
do zmian klimatu poprzez ograniczenie negatywnego
wptywu  funkcjonowania czynnikdbw  miejskich
na warunki Srodowiskowe:

e 11. Ograniczenie emisji spalin przez samochody
prywatne oraz komunikacje miejska,

oraz w Celu strategicznym 4. Adaptacja Miasta
Zamos$¢ do zmian klimatu poprzez rozwdj wiedzy
i Swiadomosci spotecznej oraz modelowanie
adekwatnych zachowan mieszkancow:

e 13. Dziatania edukacyjne i informacyjne stuzace

wzmocnieniu poziomu Swiadomosci
klimatycznej skierowane do mieszkaricéw miasta
(dzieci, mtodziez, dorosli, seniorzy),

o 14. Wtgczenie placéwek edukacyjnych
i wychowawczych z terenu miasta w dziatania

stuzgce wdrazaniu wsréd dzieci i mtodziezy




adekwatnych postaw wobec skutkéw zmian
klimatu,

e 15. Promocja akcji informacyjno-edukacyjnych
realizowanych przez organizacje niepubliczne
dziatajace w miescie zwigzanych tematycznie
ze zjawiskamizmian klimatu.

Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Gminy Zamos$é z perspektywa do 2025 roku
w Celu strategicznym - redukcja emisji dwutlenku

wegla:

e Poprawa parametrow drég lokalnych poprzez
ich przebudowe/budowe wraz z infrastrukturg
okoto drogowa: chodniki, Sciezki rowerowe,

oswietlenie, odwodnienie, oznakowanie w gminie

Zamoscé.

Strategia Elektromobilnosci Miasta

Zamosé w |

Rozwoju
Celu
komunikacja miejska:

Strategicznym Ekologiczna

o Cel Operacyjny 1.1,
zeroemisyjnego taboru:

Whprowadzenie

o Zadanie IV Obstuga komunikacji miejskiej
pojazdami zeroemisyjnymi,

e Cel
generowanej przez komunikacje publiczna:

Operacyjny 1.3. Ograniczenie emisji
o Zadanie IV Obstuga komunikacji miejskiej
pojazdami zeroemisyjnymi,

w |l Celu Strategicznym Elektromobilny Samorzad:

e Cel
ekologicznych

Operacyjny 11.1. Wprowadzenie

samochodow stuzbowych

dla Urzedu Miasta i jednostek pomocniczych:

o Zadanie VIl Wymiana pojazddw stuzbowych
w Urzedzie Miasta i jednostkach/spdtkach
podlegtych,

e Cel
ogoélnodostepnych tadowarek zlokalizowanych

Operacyjny  1l.2.  Stworzenie  sieci

przy budynkach uzytecznosci publiczne;j:

o Zadanie VIl Budowa stacji tadowania
pojazddw elektrycznych,
w Il Celu Strategicznym Ekomobilny i swiadomy

mieszkaniec:

o Cel Operacyjny lll.1. Ksztattowanie sSwiadomosci
w zakresie elektromobilnosci wsréd dzieci
i mtodziezy,

e Cel Operacyjny Illl.2.

elektromobilnosci

Promowanie postaw

wsrod mieszkancow
Zamoscia,

orazw |V Celu Strategicznym Inteligentnie zarzadzany

Zamos¢:

e Cel
pochodzgcej z samochodow prywatnych,

Operacyjny IV.1. Ograniczenie emis;ji
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o Cel Operacyjny IV.4. Rozwoj sieci punktow

tadowania pojazdéw na terenie miasta:

o Zadanie VIII Budowa stacji tadowania
pojazdow elektrycznych.
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego w Zamosciu na lata 2014-
2028, wskazujgcy nastepujgce zadania:

e Rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania,

e Dalsze Inwestycje taborowe | wymiana
pozostatych autobusdw starszych anizeli 10 lat,
taboru z  silnikami

e Zakup zasilanymi

ekologicznym  paliwem, lub o napedzie
alternatywnym (...),

e Dostosowanie zaplecza technicznego do obstugi
pojazdoéw z napedem ekologicznym,

e dokoriczenie budowy obwodnicy Zamoscia.

Plan
transportu zbiorowego dla Powiatu Zamojskiego

zrownowazonego rozwoju publicznego
wskazuje w zadania w ramach Celu 6. Ograniczenie
negatywnego wptywu transportu na s$rodowisko

naturalne i warunki zycia.

Ze wzgledu na brak dostepu do tresci Planu rozwoju
sieci drogowej Powiatu Zamojskiego na lata 2015-
2020 z perspektywa do 2030 roku nie mozna sie
odnies¢ do jego zapisow w aspekcie zrownowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF Zamoscia, a takze
ochrony srodowiska i klimatu.




4 Diagnoza isthiejacego stanu srodowiska w MOF Zamoscia

Diagnoza przedstawia aktualny stan wszystkich
komponentéw $srodowiska na obszarze MOF Zamoscia.

Analize istniejgcego stanu srodowiska na obszarze MOF

Zamoscia przeprowadzono na podstawie danych:

e GUS/BDL,

e Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody

Polskie,

e z Raportu Instytutu Meteorologii i Gospodarki
Wodnej - Panstwowy Instytut Badawczy: Klimat
Polski 2022,

e z Raportu o stanie gminy Zamosc¢ za 2022 rok,

e z Raportu GIOS Stan $rodowiska w wojewddztwie
lubelskim. Raport 2020,

e z Programu Ochrony Srodowiska dla powiatu
grodzkiego Zamos¢ na lata 2021 - 2025
z perspektywa do roku 2030,

z Rocznej oceny jakosSci powietrza w wojewodztwie
lubelskim. Raport wojewodzki za rok 2023,

ze Strategicznej Mapy Hatasu dla gtéwnych drég na
terenie miasta Zamosé z 2022 roku,

z Oceny stanu akustycznego srodowiska na terenie
wojewddztwa lubelskiego z roku 2022,

z Programu bazy danych GDOS dotyczacej form
ochrony przyrody.

4.1 Potozenie

W sktad MOF Zamoscia wchodza: miasto Zamosé
oraz gmina wiejska Zamos$¢. Zamosc¢ to miasto lezgce
w potudniowo-wschodniej Polsce, wybudowane
pod koniec XVIwieku przez Jana Zamoyskiego. Miasto
jest potozone w potudniowej czesci wojewddztwa
lubelskiego, w centralnej czesci powiatu zamojskiego.
Zamos¢ jest siedzibg wtadz miasta Zamos¢, gminy
wiejskiej Zamos$¢ oraz wtadz powiatu zamojskiego.

6 Regionalizacja fizycznogeograficzna Polski - regionalizacja
fizycznogeograficzna opracowana przez prof. Jerzego
Kondrackiego.

Wedtug podziatu fizycznogeograficznego Polski®,
miasto Zamos$¢ potozone jest w obnizeniu Padotu
Zamojskiego, w  mezoregionie stanowigcym

Lubelskiej
(makroregion). Na pétnoc i potudnie od miasta

znajdujg sie tereny o nieco wiekszej wysokosci -

potudniowy fragment Wyzyny

Dziaty Grabowieckie i Roztocze.

Gmina Zamos$¢ sasiaduje bezposrednio z miastem
Zamosc¢. Graniczy takze z gminami: Adamow,
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tabunie, Nielisz, Sitno, Skierbieszéw, Stary Zamosg,
Szczebrzeszyn i Zwierzyniec. Od potudnia obszar
gminy Zamos¢é siega Roztocza i Roztoczanskiego
Parku Narodowego. W jej sktad wchodzi 35 sotectw.
Jestuznawana za jedng z najwiekszych gmin wiejskich
w wojewoddztwie lubelskim, zaréwno pod wzgledem
obszaru, ktéry wynosi 197 km? jak i liczby ludnosci.




Borowina Sitaniecka

Sitaniec-Kolonia

O
Sitaniec-Wolica

Lipsko—Kosobudy
Lipsko-Polesie

o Wélka Wieprzecka

Rys. 4.1 Obszar MOF ZamosScia
Zrédto: Opracowanie wtasne
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4.2 Ludnosé

Wedtug danych GUS liczba ludnosci w miescie
Zamos¢ na dzien 31.12. 2022 r. wyniosta 58 942 oséb
(w tym 27436 mezczyzn oraz 31506 kobiet)
i na przestrzeni ostatnich lat ma tendencje malejaca.
Najliczniejszg grupe stanowig osoby w wieku
produkcyjnym - wynosi ona 35020 mieszkancéw,
populacji
Osoby w wieku poprodukcyjnym stanowig
15933 mieszkancow (27,3%), a najmniejsza grupe

co stanowi 59,4% Zamoscia.

stanowiag najmtodsze osoby w wieku
przedprodukcyjnym w liczbie 7898 mieszkancow

miasta (13,3%).

W gminie wiejskiej Zamo$é na dzien 31.12.2022 r.
mieszkato 23775 oséb (w tym 11658 mezczyzn
i 12117 kobiet) i na przestrzeni ostatnich lat liczba
mieszkancoéw gminy wykazuje tendencje wzrostowa.
Najliczniejszg grupe stanowig osoby w wieku

produkcyjnym - wynosi ona 15204 mieszkancow,
co stanowi 64% populacji gminy. Osoby w wieku
poprodukcyjnym stanowig 4668 mieszkancow
(19,6%). Najmniejszg grupe mieszkancéw gminy
stanowiag najmtodsze osoby w wieku

przedprodukcyjnym w liczbie 3 903 osob (16,4%).

Tab. 4.1 Liczba mieszkancow na terenie MOF Zamosc¢ w latach 2020-2022
Mieszkancy Jednostka terytorialna Rok 2020 Rok 2021 Rok 2022
i Miasto Zamosé 60375 59603 58942
ogoétem - —
Gmina Zamos¢ 23588 23685 23775
. . Miasto Zamos¢ 28 203 27781 27 436
w tym mezczyzni - —
Gmina Zamos¢ 11575 11621 11658
. Miasto Zamosé 32172 31822 31506
w tym kobiety - >
Gmina Zamos¢ 12013 12 064 12117
i . . o Miasto Zamosé 8249 8174 7989
ogotem w wieku przedprodukcyjnym 14 lat i mniej - —
Gmina Zamos¢ 3906 3912 3903
) . . Miasto Zamosé 36 762 35786 35020
ogoétem w wieku produkcyjnym 15-59 lat - —
Gmina Zamos¢ 15 266 15 256 15204
i} . . Miasto Zamosé 15364 15643 15933
ogotem w wieku poprodukcyjnym - —
Gmina Zamos¢ 4416 4517 4668
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS
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4.3 Warunki klimatyczne

Opierajac sie na podziale klimatéw wg. W. Okotowicza
i D. Martyn, miasto Zamos¢ oraz gmina wiejska
Zamosc¢ lezg w regionie lubelskim. Region wyzynny
lubelski  charakteryzuje sie
klimatycznym  kontynentalnych  mas

silnym  wptywem
powietrza
z dtugim latem i dtugg, mrozng zima. Wyrdznia sie
takze najwiekszg liczbg dni pogodnych i liczbg dni
z burzami w Polsce (najczesciej wystepuja one

i potnocno-zachodnie. Z uwagi na to, ze znaczaca
czes¢ wiatrow osigga predkosci powyzej 5 m/s,
oddziatuje to pozytywnie na przewietrzanie miasta.

Zamojskie lata sg ciepte, komfortowe i czesciowo
zachmurzone, a zimy sg mrozne, $niezne, wietrzne
i znacznie zachmurzone. W ciggu roku temperatura
waha sie od -6°C do 24°C i rzadko spada ponizej -15°C

Lipiec to najcieplejszy miesigc, srednia temperatura
nie spada 19°C. Maksymalna
temperatura maksymalna wynosi 24°C, a temperatura

ponizej Srednia
minimalna 14°C. Najzimniejszym miesigcem bywa
-5°C.
Najbardziej pochmurnym miesigcem roku w Zamosciu

styczen, ze Srednig temperaturg okoto

jest grudzien.

s . - lub przekracza 30°C. Miesigcem z najwiekszg liczbg dni obfitujgcych
w czerwcu i lipcu), opady wystepujg przewaznie ) ) ) o
.. ) ) o . w opady jest czerwiec, kiedy opad na poziomie
powyzej 600 mm. Epizodycznie w Zamosciu w dniu 14.12.2022 r. o . . ; )
] o przynajmniej 1 milimetra  wystepuje $rednio
L s C odnotowano anomalie najnizszej temperatury, .
Na terenie miasta Zamos¢ przewazajg wiatry z sektora i ) przez 9,4 dnia.
. . . . ktéra wyniosta -18,6°C.
zachodniego:  potudniowo-zachodnie, zachodnie
Rok - Year Temperatura $rednia Rok - Year Suma opadu
2023 ) ’ Mean Temperature 2023 Precipitation totals

Rys. 4.2 Srednia temperatura w Zamosciu w 2023 1.
Zrédto: https://klimat.imgw.pl/

wwww
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Rys. 4.3 Srednia suma opaddéw w Zamosciu w 2023 r.

Zrédto: https://klimat.imgw.pl/
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4.4 Jakosé powietrza

Zanieczyszczenie powietrza definiuje sie jako
obecnosc¢ jednej lub wielu substancji w atmosferze —
fizycznych, chemicznych badZz biologicznych,
ktére moga by¢ szkodliwe dla zdrowia ludzi, zwierzat,
roslin lub prowadzi¢ moga do degradacji Srodowiska
naturalnego. Ze wzgledu na to, ze ciezko jest
ograniczy¢ jego wystepowanie tylko do jednego
obszaru (za sprawag warunkéw pogodowych
moze sie przenosi¢ na duze odlegtosci), wazne jest,
zeby dziatania na rzecz przywrdcenia jakosci
powietrza byty prowadzone systematycznie
i konsekwentnie.

Zanieczyszczenie powietrza dzieli sie na dwie grupy:
zanieczyszczenia pytowe i zanieczyszczenia gazowe.
Ich Zrédtem moze by¢é emisja naturalna (pozary
laséw, pytki roslinne), a takze niezbyt czesto
emisja antropogeniczna, pochodzaca z dziatalnosci
cztowieka (polegajgca na ciagtej emisji czynnikéw
degradujacych srodowisko lub bedaca nastepstwem
awarii przyczyniajacej sie do nagtego uwolnienia
zanieczyszczen.)

Do gtéwnych Zrédet antropogenicznych emisji
zanieczyszczen powietrza zalicza sie zrodta
stacjonarne - przede wszystkim zaktady
energetyczne, w ktérych na skutek proceséw spalania
paliw emitowano niebezpieczne substancje.
W dalszej kolejnosci to przemyst i mate Zrddta
spalania, np. w duzej mierze gospodarstwa domowe,
a takze transport. Do zanieczyszczen przemystowych

Tab. 4.2 Podziat zanieczyszczen powietrza ze wzgledu na Zrédto zanieczyszczen

Rodzaj zanieczyszczenia powietrza

Substancja

Czastki state (PM)

pyt zawieszony PM 10
pyt zawieszony PM 2,5

Gazy

dwutlenek siarki (SO,)
tlenki azotu (NOx)
dwutlenek wegla (CO»)
ozon (O3)
weglowodory

Zwigzki organiczne

benzen
formaldehyd
pestycydy

Mikroorganizmy

bakterie
wirusy
grzyby

Zrédto: Opracowanie witasne

zaliczamy substancje wyemitowane do atmosfery
pochodzace takze z proceséw technologicznych
przemystu chemicznego, hutniczego, rafineryjnego
oraz kopalni i cementowni.

Obok emisji systemow grzewczych, jako gtéwne
Zrodto zanieczyszczen powietrza nalezy dodaé emisje
liniowg pochodzacg =z transportu publicznego,
jak i prywatnego. Emisja ta powstaje w wyniku
spalania paliw w pojazdach oraz takze w zwigzku
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z unoszeniem sie pytow z drég, czy Scieraniem sie
ich nawierzchni oraz opon pojazdow.

Caty transport samochodowy, ze wzgledu
na wykorzystanie pojazdéw z silnikami spalinowymi,
generuje emisje gazow cieplarnianych, przez co
ma istotnie negatywny wptyw na $rodowisko.
Z silnikéw spalinowych do powietrza emitowane sa:
tlenek i dwutlenek wegla tlenki azotu, pyty,
weglowodory aromatyczne oraz metale ciezkie.




Powoduje to pogorszenie jakosci powietrza i wzrost
stezenia ozonu. Tab. 4.3 Podziat zanieczyszczen powietrza ze wzgledu na Zrédto zanieczyszczen

Zrodto zanieczyszczenia powietrza Przyktady

Spaliny samochodowe negatywnie oddziatywaja
na $rodowiska naturalne oraz sa szkodliwe elektrownie, elektrocieptownie, cieptownie, rafinerie oraz

zaktady energetyczne . .
dla zdrowia. Zawierajg substancje, ktére powoduja zaktady produkujgce paliwa state

rozwo6j wielu choréb cywilizacyjnych takich jak:

nowotwory, alergie, astma czy choroby wiencowe. zaktady przemystowe produkcja ré6znych materiatow

Najwieksze udziat w tym maja: tlenki azotu, pyty

(PM 10, PM 2,5) oraz weglowodory. Wysoki poziom ) dostarczanie ciepta dla budynkéw mieszkalnych
- . . . kottownie komunalne S - . .

emisji spalin  samochodowych przyczynia sie i uzytecznosci publicznej

do powstania dwéch zjawisk degradujacych
piece i kominki domowe, ktére stuzg do ogrzewania

srodowisko  naturalne: smogu oraz  efektu paleniska indywidualne r ; )
indywidualnych domow

cieplarnianego. Ilos¢ emitowanych do powietrza

zanieczyszczen uzalezniona jest od kilku sktadowych:

transport drogowy, lotniczy, silniki pojazdow i statkéw emitujg zanieczyszczenia
o pogody, kolejowy i zegluga powietrza podczas spalania paliwa
e natezeniai ptynnosciruchu, emisja odorow i gazéw cieplarnianych, hatdy, instalacje
e stanu technicznego infrastruktury drogowe;j, gospodarka $ciekami i odpadami przetwarzania odpadow, z ktérych uwalniajg sig lotne

« stanu technicznego pojazdéw. zwigzki organiczne pochodzace z rozpuszczalnikéw, farb

stosowanie srodkéw ochrony roslin oraz spalanie

Spaliny samochodowe stanowig zanieczyszczenie rolnictwo .
patiny a ¥ resztek roslinnych

nie tylko do powietrza ale takze trafiajg do gleby

zachodzgce w atmosferze
przemiany i reakcje chemiczne zanieczyszczonej, np.: reakcje siarki, ktére z tlenkami
azotu w atmosferze tworzg kwasne deszcze

i nastepnie do wod. Szkodliwe substancje osiadaja
na uprawach rolnych, ogrédkach dziatkowych,

trawnikach i w parkach. To wszystko powoduje,

Ze obszar zanieczyszczenia jest duzy i oddziatywane Zrodta naturalne pozary laséw, burze pytowe, pyty kosmiczne

nainne elementy srodowiska jest znaczace.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Zeby zminimalizowaé¢ redukcje emisji liniowej,
m.in. dwutlenku wegla z pojazdéw spalinowych,

nalezy:

o zwiekszy¢ wydajnos¢ pojazdéw lub zmienié
wykorzystywane paliwo (np. wprowadzanie
pojazdéw o napedzie elektrycznym),

e dbac¢ o nalezyty stan techniczny drég, w tym
przeprowadzaé¢ na biezgco prace utrzymaniowe

i remontowe,

budowaé¢ trasy szybkiego ruchu w celu

usprawnienia ruchu samochodowego oraz

wyprowadzenia ruchu tranzytowego poza
obszary miast i miejscowosci,
promowaé i

rozbudowywaé¢  komunikacje

zbiorowa,
rozwija¢ elektromobilnos¢ w transporcie oséb
i towardow,

e promowac i stawia¢ na budowe wygodnej sieci
infrastruktury pieszej i rowerowe;.

W MOF ZamosScia stacja pomiarowa zanieczyszczen
powietrza dla miasta Zamos¢ (kod miedzynarodowy
PLO091A, kod krajowy LbZamoHrubie,
strefy lubelskiej), zlokalizowana
jest w Zamosciu przy ul. Hrubieszowskie;j.

nalezgca do

Rys. 4.4 stacja pomiarowa zanieczyszczen powietrza dla miasta Zamos¢

Zrédto: Materiaty wtasne
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Tab. 4.4 Wielkos¢ zanieczyszczen powietrza w miescie Zamosc¢ w 2023

Nazwa zanieczyszczenia
Wynik pomiaréw w 2023 roku dwutlenek azotu dwutlenek siarki pyt zawieszony pyt zawieszony benzo(a)piren

NO, SO, PM10 PM2,5 w PM10
[ng/m?] [ng/m?] [ng/m?] [ng/m?] [ng/ m’]

Srednia roczna 13,4 3,2 18,5 14,5 0,8

Minimum roczne 1,1 1,0 2,1 1,7 0,1

Maksimum roczne 98,6 24,3 194,5 171,8 4,1

Poziom dopuszczalny w okresie roku 40 20 40 20 1

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z GIOS.

Na podstawie analizy danych z GIOS, w 2023 roku
na terenie miasta Zamos$¢ odnotowane zostaty
znaczne przekroczenia zanieczyszczehn wszystkich
analizowanych parametrow.

Dwutlenek azotu (NOy)
dwuipétkrotnie, przy dopuszczalnej 40 pg/md.
Najwieksze odnotowane stezenie wyniosto
98,6 pg/me. Minimalne przekroczenie nastgpito
dla dwutlenku siarki (SO,), przy dopuszczalnym
stezeniu 20 pg/m?, wyniosto 24,3 pug/m?.

przekroczyt wartosc

Dla pytu PM 10,
dopuszczalna warto$é w ciggu roku wynosi 40 pg/m3,
a dla PM2,5 - 20 pg/m®. Natomiast maksymalne

zawieszonego maksymalne

odnotowane

stezenie dla

PM 10

wyniosto

194,5 pg/m® (ponad pieciokrotne przekroczenie

normy),

a dla PM2,5 -

171,8 pg/m3

(prawie

dziewieciokrotne przekroczenie normy).

Liczba dni powyzej granicy ze srednich dobowych

dla parametru PM 10 wyniosta 7 w roku 2023.

Najwieksza emisja pytu zawieszonego PM 10 oraz

PM 2,5 pochodzita ze Zrédet komunalno-bytowych.

Dopuszczalna

wartosé

dobowa

Srednioroczna

dla benzo(a)pirenu wynosi 1ng/m3. Maksymalna
warto$é w 2023 roku wyniosta 4,1 ng/m? (odnotowano
czterokrotne przekroczenie).

48

W celu poprawy jakosci powietrza w Zamosciu

realizowany jest ogoélnopolski program Czyste
Powietrze. Wedtug danych Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Lublinie,
stan jego realizacji na terenie Miasta Zamos¢ na dzien

31.03.2024 r. wynosit:

e liczba ztozonych wnioskéw o dofinansowanie:
934 wnioski,

e liczba zrealizowanych przedsiewzie¢: 494
przedsiewziecia,

e kwota wyptaconych

11 351 490,26 zt.

dotacji: tacznie




W celu ochrony i polepszenia zdrowia mieszkancow
Zamoscia w planach Budzetu Obywatelskiego Miasta
Zamos¢ na 2024 rok jest wybudowanie tezni
solankowej w Parku Miejskim.

Przy ocenie jakosci powietrza korzysta sie réwniez
z podziatu kraju na strefy (zatagcznik Strefy, w ktérych
dokonuje sie oceny jakosci powietrza, oraz ich nazwy,
kody i obszary’). Aktualnie wyrdznionych jest 46 stref,
a analizowany obszar MOF Zamoscia nalezy do strefy
lubelskiej.

Podziat na strefy podlega dwém grupom kryterium
ze wzgledu: na ochrone zdrowia oraz na ochrone
roslin. Wyniki klasyfikacji stref przektadajg sie
na okreslone wymagania w zakresie dziatan na rzecz
poprawy lub utrzymania jakos$ci powietrza.

Wyréznia sie klase Strefy A i Strefy C, w zaleznosci
od poziomu stezen zanieczyszczen, uzyskanych
w rocznej ocenie jakosci powietrza. Strefa A,

gdzie poziom stezen nie przekracza poziomu
docelowego oraz Strefa C, gdzie stezenie jest wyzsze
niz poziom docelowy.

Wystepujg rowniez Strefa D1 i Strefa D2, w zaleznosci
od poziomoéw stezen ozonu (Oz), z uwzglednieniem
poziomu celu dtugoterminowego. Strefa D1 oznacza
poziom stezenia ozonu nieprzekraczajgcy poziomu
celu dtugoterminowego oraz Strefa D2 oznaczajgca
powyzej

stezenie ozonu poziomu celu

dtugoterminowego.

Zgodnie z Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci
powietrza i czystszego powietrza dla Europy wyrdznia
sie trzy rodzaje poziomow:

e Poziom dopuszczalny - poziom substancji
w powietrzu ustalony na podstawie wiedzy
naukowej, w celu unikania, zapobiegania
lub ograniczania szkodliwego oddziatywania

na zdrowie ludzkie lub srodowisko jako catosé,
ktéry powinien by¢ osiggniety w okreslonym
terminie i po tym terminie nie powinien by¢
przekraczany.

Poziom docelowy - poziom substancji
w  powietrzu, ustalony w celu unikania,
zapobiegania lub ograniczania szkodliwego
oddziatywania na zdrowie ludzkie lub $srodowisko
jako catos¢, ktéry ma by¢ osiggniety tam,
gdzie to mozliwe w okreslonym czasie.

Poziom celu dtugoterminowego - rozumiany
jako poziom substancji w powietrzu, ktory nalezy
osiggna¢ w dtuzszej perspektywie (z wyjatkiem
przypadkéw, gdy nie jest to mozliwe w drodze
zastosowania proporcjonalnych srodkéw ) w celu
zapewnienia skutecznej ochrony zdrowia

ludzkiego i Srodowiska.

Tab. 4.5 Klasyfikacja strefy lubelskiej z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu ochrony zdrowia w 2022 roku

Nazwa strefy

Symbol klasy strefy dla poszczegoélnych substanciji

SO,

NO,

CeHe

(o]0)

O

PM10

PM 2,5

Pb

As

Cd

B(a)P

strefa lubelska

A

A

A

A

A

A

C1

A

A

2)Dla pytu zawieszonego PM2,5 — poziom dopuszczalny | faza

1)Dla ozonu - poziom celu dtugoterminowego, strefa uzyskata klase D2

Zrédto: roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim w 2022 roku.

7 Zatacznik do ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska (t.j. Dz.U. 2024, poz. 54).
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Powyzsza tabela ilustruje, ze dwie substancje PM 2,5
oraz B(a)P (benzopiren), ze wzgledu przekroczenia
zostaty zakwalifikowane do strefy klasy C.
Niemniej jednak nalezy wzig¢é pod uwage,
ze zaliczenie strefy do klasy C dla danego
zanieczyszczenia, nie oznacza ztej sytuacji
na terenie catej strefy, a jest traktowane jako alert,

sygnalizujgcy, ze w strefie istnieja obszary
wymagajace podjecia i prowadzenia dziatan na rzecz
poprawy jakosci powietrza pod katem rozwazanego
zanieczyszczenia.

W ponizszej tabeli ujeto zestawienie wynikéw oceny
dla wszystkich zanieczyszczen uwzglednianych

w ocenie rocznej jakosci powietrza dokonywanej
pod katem ochrony roslin. Analizowano parametry
trzech substancji dwutlenku siarki (SO,), tlenkow
azotu (NOXx) oraz ozonu (Os3).

Tab. 4.6 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie za 2022 rok dotyczacej SOz - ochrona roslin

Symbol klasy strefy dla poszczegolnych substancji

Nazwa strefy

SO,

NOXx

O;

strefa lubelska

A

A

1)Dla ozonu - poziom celu dtugoterminowego, strefa uzyskata klase D2

Zrédto: roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim w 2022 roku.

Podsumowujac, w wyniku rocznej oceny jakosci
powietrza w wojewddztwie lubelskim za 2022 rok
wg  kryterium ochrony roslin strefa lubelska
dla wszystkich zanieczyszczen uzyskata klase A.

W celu stworzenia strategii okreslajacej priorytety
w zakresie ochrony jakosci powietrza na terenie
wojewoddztwa lubelskiego przygotowano Program

Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego
na lata 2020 - 2023 z perspektywa do roku 2027.
Skupiono sie w nim na przekroczeniach norm stezen
pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5 oraz
benzo(a)pirenu.

Gtéwne dziatania maja na celu ograniczania
niskiej emisji, zastosowanie dziatan naprawczych.
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Plan ma na celu zmniejszenie stezenia substancji
zanieczyszczajacych powietrze w poszczegdlnych
strefach, tj. pytu zawieszonego PM10 i PM2,5
do poziomu dopuszczalnego oraz B(a)P do poziomu
docelowego i utrzymywania ich na tych poziomach.




Za definicje hatasu w S$rodowisku okresla sie
wszelkiego rodzaju niepozadane, nieprzyjemne
i uciazliwe dzwieki w danym miejscu i czasie.

Hatas jest zanieczyszczeniem Srodowiska

przyrodniczego charakteryzujgcym sie

réznorodnoscia Zrodet i powszechnoscia
wystepowania. Rozwijajacy sie transport
samochodowy, niedostosowany do  obecnhej

infrastruktury drogowej (brak dostatecznej sieci drog
szybkiego ruchu oraz obwodnic miasti miejscowosci),
powoduje powstawanie przekroczen wartosci
dopuszczalnych hatasu drogowego. Zwiekszajaca sie
wcigz liczba pojazdéw samochodowych, gtéwnie
samochodéw osobowych, sprawia, ze hatas

komunikacyjny jest gtéwnym obcigzeniem

srodowiska akustycznego.

Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku,
powodowanego przez poszczegbdlne grupy zrodet
hatasu, zostaty okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 15 pazdziernika 2014 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w Srodowisku®. Dopuszczalne wartosci
poziomu hatasu sg wyrazone wskaznikami
krétkookresowymi LAeqD oraz LAegN, odpowiednio

dla pory dziennej i pory nocnej. Wartosci te zaleza

8T.j. Dz. U. 2014, poz. 112.

od

Zzrédta hatasu, rodzaju terendéw narazonych

na jego oddziatywanie oraz od pory doby.

Infrastruktura komunikacyjna w obrebie MOF

Zamoscia sktada sie z drog uktadu podstawowego
(krajowych i wojewddzkich) oraz z linii kolejowych.

Przez Zamosé

przebiegaja wazne szlaki

komunikacyjne:

DK17 (E-372) i realizowana droga ekspresowa
S17, ktéra umozliwia szybki i dogodny dojazd
do Lublina i do Warszawy oraz do ukrainskiego
Lwowa, stanowigca czesc

Infrastrukturalnego

drogowego
Battycko-
Czarnomorskiego Via Intermare z Gdanska

Korytarza

(przez Warszawe i Lwow do Odessy (Morze
Czarne),

DK74, pozwalajgca na dojazd do autostrady A1
i do drég ekspresowych S7, S8iS19,

DW837: Piaski (DW836) - Zétkiewka (DW842) -
Nielisz — Zarudzie — Biatobrzegi — Bortatycze —
Sitaniec (DK17),

DW843: Chetm (DK12) — Wélka Krasniczyriska
(DW846) — Udrycze-Wola - tapiguz — Zamosé,
DW849: Zamo$é - Skokéwka - Zdanéw -
Zdanéwek - Lipsko - Lipsko Polesie — Jacnia -
Jézeféw (DW853) - Wola Obszanska (DW863),
LK69 Rejowiec — Zawada — Zwierzyniec — Betzec —
Hrebenne (granica panstwa z Ukraing Hrebenne
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- Rawa Ruska), linia jednotorowa,
niezelektryfikowana, uzywana w niewielkim
stopniu w ruchu towarowym i pasazerskim,

o | K72 Zawada - Zamos¢ - Hrubieszéw Miasto,
linia jednotorowa, niezelektryfikowana,
na odcinku Zamos¢ - Hrubieszow Miasto
uzywana w niewielkim stopniu tylko w ruchu
towarowym,

e LK65 (LHS) Hrubieszow Towarowy - Stawkow
Potudniowy, taczgca Gérny Slask z ukrairiskim
i rosyjskim systemem kolejowym, omija miasto
obwodnicg kolejowg od pétnocy, prowadzi

wytacznie ruch towarowy.

W odlegtosci okoto 60 km na potudniowy wschoéd
od Zamoscia znajduje sie polsko - ukrainskie
drogowe oraz kolejowe przejscie graniczne Hrebenne
— Rawa Ruska, a okoto 70 km na wschdd polsko —
ukrainskie drogowe przejscie graniczne Zosin -
Uscitug.

Port Lotniczy Lublin S.A. (w Swidniku /k. Lublina)
jest oddalony od Zamoscia o okoto 80 km.
Bezposrednie potaczenie miasta z lotniskiem
zapewnia DK17. Kolejnym lotniskiem potozonym
blisko Zamoscia — okoto 145 km, jest Port Lotniczy
Rzeszoéw - Jasionka im. Rodziny Ulmoéw Sp. z o0.0. k/.
Rzeszowa.




W MOF Zamoscia, w gminie Zamos$¢ w miejscowosci
Mokre (tuz przy granicy Zamoscia, niedaleko
przy DK77 i bezposrednio przy LK72), funkcjonuje
lotnisko sportowe Aeroklubu Polskiego prowadzone
przez Aeroklub Ziemi Zamojskiej. Lotnisko zajmuje
obecnie 50 ha powierzchni i petni gtéwnie funkcje
rekreacyjno-sportowa. Oferta obejmuje loty
turystyczne nad Zamosciem i Roztoczem, a takze
samolotowe,

organizowane sg szkolenia

szybowcowe i spadochronowe.

W 2023 roku Gmina Zamos¢ otrzymata
dofinansowanie z Rzadowego Funduszu Rozwoju
Drég na przebudowe i budowe drég. Dofinansowanie
obejmuje zadania dotyczace:

e rozbudowy drogi powiatowej nr 11037L
w miejscowosci Sitaniec,

110438L

w miejscowosciach Wélka Panienska i Szopinek,

e budowy drogi gminnej nr

e rozbudowy drogi gminnej nr  110389L
w miejscowosciach Zawada i Ptoskie (wartos¢
dofinansowania — 4 823 453,39 zt),

e budowy drogi gminnej nr 110427L

w miejscowosci Siedliska od km 1+581,60

do km 2+130,00 (warto$¢ dofinansowania

- 1127 348,37 zt).

W dniu 6.12.2023 r. zakonczyty sie roboty budowlane
w ramach zadan pn. ,Remont drogi gminnej

9 Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewddztwa
lubelskiego w roku 2022.

nr 110418L w m. Hubale” oraz ,Remont drogi
gminnej nr110427L wm. Siedliska”. Obydwa zadania
zostaty objete dofinansowaniem z Rzadowego
Funduszu Rozwoju Drég, ktére wyniosto 544 509,32 zt
— dla drogi w Hubalach i 434 272,72 zt — dla drogi
w Siedliskach.

Na ternie MOF ZamosScia gtéwnym zagrozeniem
dla klimatu akustycznego jest hatas drogowy,
a w mniejszym stopniu oddziatuje transport
kolejowy, transport lotniczy oraz zrédta przemystowe.

Wedtug badan prowadzonych w 2022 roku, w ramach
monitoringu hatasu przez Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska oraz zgromadzonych wynikéw
pochodzgcych od prawnie zobowigzanych do ich
przekazania podmiotéow, a takze opracowanych
w 2022 roku strategicznych map hatasu,
wykazano, ze poziom zagrozenia, zwtaszcza hatasem
drogowym, jest w dalszym ciggu wysoki.

W Zamosciu przeprowadzono badania monitoringu
hatasu w nw. punktach:

e DK17 (ul. Legiondéw, ul. Lwowska, Al Jana
Pawta I1),

e DK74 (ul. Szczebrzeska, ul. Hrubieszowska),

e DW849 (ul. Lwowska, ul. Orlat Lwowskich),

e drogi powiatowe: 3328L, 3331L, 3351L, 3352L
i 3353L, przebiegajgce w granicach miasta.
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Odcinki przeprowadzonych pomiaréw wynosity
tacznie 15,32 km. Strategiczna mapa hatasu wykazata
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu,
ktére dotyczyty niewielkiej liczby osob® (szacunkowa
liczha - 4,8 tys. oso6b). W ramach poprawy
i zmniejszenia poziomu hatasu, a takze emis;ji spalin,
istotnym  dziataniem w najblizszym okresie
jest budowa obwodnicy Zamoscia. GDDKIiA Lublin
planuje budowe obwodnicy Zamoscia w ciggu DK17
(S17) na odcinku ok.17km.

Zrédtami  hatasu pochodzgcego z obszaréw
dziatalnosci przemystowej sg zaktady produkcyjne
réoznych branz, m.in.: przemystu spozywczego,
meblarskiego, elektrocieptownie i inne zaktady
energetyczne. Do najwiekszych zaktadow
przemystowych zalicza sig: fabryke mebli Black Red
White oraz Meble Polskie, Zamojskie Zaktady
Zbozowe, OSM w Krasnymstawie (w miejscu dawnej
Zamojskiej Spoétdzielni Mleczarskiej), Chtodnia- Mors

Sp.zo0. 0., Spomasz Zamosc¢ S.A.

Na hatas przemystowy narazona jest ludnosé
mieszkajagca w bezposrednim sasiedztwie tych
zaktadéw, ma wiec on charakter lokalny i nie dotyka
tak wielu osoéb, jak w przypadku hatasu drogowego.
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4.6 Pola elektromagnetyczne

Wsrod pol elektromagnetycznych wystepujacych
w otaczajgcym nas Srodowisku wyrdézniamy
naturalne oraz wytwarzane sztucznie, o réznych
czestotliwosciach:

e pola elektromagnetyczne pochodzenia
naturalnego, miedzy innymi promieniowanie
elektromagnetyczne Ziemi oraz wytadowania

elektryczne w czasie burzy,

e pola pochodzenia sztucznego wywotane
m.in. przez telefony bezprzewodowe i telefony
komaérkowe, anteny nadawcze radiostacji i TV,
radary, linie elektroenergetyczne.

Parstwowy Monitoring Srodowiska (PMS) prowadzi
oceng pozioméw poél elektromagnetycznych
w srodowisku i  obserwacje ich zmian.
Analiza  obejmuje uzyskiwane na podstawie
badan monitoringowych informacje w zakresie

promieniowania jonizujgcego oraz pol
elektromagnetycznych. Badania te powinny byc¢
przeprowadzane cyklicznie, przy zastosowaniu
ujednoliconych metod zbierania, gromadzenia

i przetwarzania danych.

Promieniowanie elektromagnetyczne, 2z uwagi
na sposob oddziatywania fal z materiag, dzieli sie
na: niejonizujace i jonizujgce.

PROMIENIOWANIE NIEJONIZUJACE

PROMIENIOWANIE JONIZUJACE

Dtugosé fali (m) |
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Linie wysokiego Radia i telefony
napiecia
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Rys. 4.5 Podziat promieniowania elektromagnetycznego

Zrédto: https://si2pem.gov.pl/
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Charakter niejonizujgcy fal elektromagnetycznych
oznacza, ze:

e nie wywierajg one negatywnego wptywu
na organizm,

e nie ingeruja w budowe komorki, nie modyfikuja
i nie wptywaja na funkcje jej elementow,

e nie niszczg struktury atomowej materii, poniewaz
nie wptywajg na wigzania pomiedzy atomami,

e nie wywotuja efektu kumulaciji,

a ich oddziatywanie wystepuje wytgcznie

podczas ekspozycji.

Urzadzenia telekomunikacyjne, w tym np. stacje
bazowe telefonii komoérkowej czy nadajniki DVB-T,
wykorzystujgce czestotliwosci radiowe, wytwarzajg
pole elektromagnetyczne jedynie o charakterze
niejonizujgcym.

Do zZrédet promieniowana elekromagnetycznego
na obszarze MOF Zamoscia naleza:

e stacjeilinie energetyczne,

e stacje bazowe telefonii komdrkowej,

e urzadzenia emitujgce pola elektromagnetyczne
wykorzystywane w przemysle, medycynie, policji,
strazy pozarnej,

e napowietrzne linie energetyczne o napieciu
powyzej 110kV,

e radiowo-telewizyjne centra nadawcze

i przekaznikowe.

Promieniowanie  elektromagnetyczne  wystepuje
powszechnie w srodowisku, przy czym ujemny wptyw
na stan S$rodowiska i zdrowie ludzi maja
urzadzenia, ktore emitujg fale elektromagnetyczne
o czestotliwosciod 0 Hz do 300 GHz.

Ochrona przed polami elektromagnetycznymi
polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu
srodowiska poprzez utrzymanie poziomow
pol elektromagnetycznych ponizej dopuszczalnych
lub co najmniej na tych poziomach, a takze
zmniejszanie poziomow pol elektromagnetycznych
co najmniej do dopuszczalnych, gdy nie sa
one dotrzymane. W Zamosciu zgodnie z baza
SI2PEM na dzien 03.05.2024 r. znajduje sie 23 stacji
bazowych telefonii komodrkowej. Sa to nadajniki
czterech operatoréw: Orange Polska S.A., P4

Sp. z o. o., Polkomtel Sp. z 0. 0. i T-Mobile Polska S.A.

Na podstawie analizy pomiaréw przeprowadzonych
2.05.2023 r. w trzech miejscach pomiarowych
na terenie Zamoscia mozna  wnioskowad,
ze istniejgce urzadzenia na terenie miasta
nie stanowig wigkszego zagrozenia, poniewaz
nie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego,
ktére wynosi 7 V/m.

Sieci elektromagnetyczne na terenie MOF ZamosScia
sg pod zarzadem PGE Dystrybucja S.A. Oddziat
Zamos$c¢. Operator systemu odpowiada za rozwdj,
eksploatacje i

modernizacje infrastruktury
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przesytowej na obszarze funkcjonowania,
zeby przytaczonym do sieci odbiorcom dostarczac

energie o prawidtowych parametrach jakosciowych.

Przez obszar Zamoscia przebiegaja napowietrzne
linie elektroenergetyczne o napieciu znamionowym
110 kV oraz napowietrzne i kablowe linie o napieciu
znamionowym 15 kV.

Obszar Zamoscia zasilany jest z trzech stacji:
220/110/15 kV Zamos$é, 110/15 kV Zamosé Janowice
oraz 110/15 kV Zamos¢ Majdan. Miasto
charakteryzuje sie dobrym wyposazeniem w siec
Srednich i niskich napie¢ o wymaganym standardzie.
Stacja 220/110/15 kV Zamos$¢ w 2024 roku podlegaé
bedzie modernizacji, ktérej celem jest poprawa stanu
technicznego infrastruktury, wzrost bezpieczenstwa
okolicznego systemu energetycznego oraz pewnosci
dostaw energii elektrycznej w regionie. Inwestycja ta
ma takze na celu zminimalizowanie ryzyka
wystgpienia znaczacej awarii sieciowe;j.

Stacje elektroenergetycznej sg projektowane tak,
aby normy hatasu nie zostaty nigdzie przekroczone,
w szczegbélnosci na znajdujgcych sie w ich
sgsiedztwie terenach zabudowy mieszkaniowej,
gdzie dopuszczalny poziom hatasu jest ograniczony
do wartosci 40 dB lub 45 dB w nocy i 50 dB lub 55 dB
w dzien, a na granicy takiej stacji poziom ten moze
wynosic¢ 45 dB.
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Tab. 4.7 Wyniki monitoringu pol elektromagnetycznych za rok 2023

Numer pomiaru Miejsce pomiaru Data pomiaru Natezenie pola E [V/m]
L_2021.C 7 Zamos¢, ul. Jana Zamoyskiego 64 02.05.2023 0,5
L_2021.C_8 Zamosé, ul. Gminna 32 02.05.2023 1,5
L_2021_C_9 Zamosé, ul. Wspélna 38 02.05.2023 0,5

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z https://si2pem.gov.pl/.
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4.7 Gospodarka wodna

4.7.1 Wody powierzchniowe

Przez miasto Zamos$¢ przeptywaja nastepujace cieki
wodne:

e rzeka tabunka (prawy doptyw rzeki Wieprz,

przeptywajaca przez miasto z potudnia
na pétnoc),

o doptywy rzeki Labunki:

o rzeka Topornica (majgca ujscie w potudniowej
czesci miasta),

o rzeka Czarny Potok (prawy doptyw rzeki
tabunki, optywajacy miasto od
poétnocnej).

strony

W Zamosciu rzeka tabunka jest otoczona szczelnymi
watami przeciwpowodziowymi. Jej dolina mazmiennag
szerokos¢ od ok. 400 m do 1800 m
i jest zmeliorowana, a

same koryto rzeki

jest uregulowane. Podobnie jak jej doptywy,
ktére roéwniez zostaty uregulowane, co zapewnia
bezpieczenistwo przed ich wylaniem. Dotychczas

nie odnotowano epizodéw powodzi.

Do zasobdéw wdd powierzchniowych zalicza sie takze
zbiorniki wodne. W Zamosciu znajdujg sie dwa
zbiorniki wodne. Jest to staw parkowy (zasilany woda
z rzeki tabunka, o powierzchni ok 2 ha, utworzony

10 Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23.10.2000 r. ustanawiajgca ramy wspoélnotowego
dziatania w dziedzinie polityki wodnej,

Rys. 4.8 Zalew Miejski w ZamoSciu

Zrédto: www. osir.zamosc.pl/zalew-miejski

na bazie pofortecznej fosy) oraz Zalew Miejski

(zasilany z rzeki Topornica). Zalew Miejski
ma powierzchnie 18 ha, z czego czes¢ kapieliskowa
zajmuje 9 ha. Zbiornik przedzielony jest grobla
na: zbiornik potudniowy (przeznaczony do hodowli

ryb i wedkarstwa pod zarzgdem Polskiego Zwigzku

Wedkarskiego) oraz zbiornik pétnocny (przeznaczony
na cele rekreacyjne).

Wedtug podziatu oparciu
o Ramowa Dyrektywe Wodna™ gmina Zamosé

wprowadzonego w

znajduje sie w obrebie zlewni jednolitej czesci waéd
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powierzchniowych  RW20001524239 o nazwie
tabunka do Czarnego Potoku.

Zlewnia jest monitorowana, a punkt pomiarowo-
kontrolny znajduje sie poza granicami miasta Zamos¢
(kabunka-Wysokie). Podlega on Zarzadowi Zlewni
w Zamosciu, a ten Regionalnemu Zarzadowi
Gospodarki Wodnej w Lublinie. Woda ze zlewni
nie jest przeznaczona do poboru na potrzeby i)
zaopatrzenia ludno$ci w wode przeznaczonag '
do spozycia, ale jest dopuszczona do celéw
rekreacyjnych, w tym do kapieli.

W dolinie tabunki znajdujag sie takze trzy kompleksy
stawoéw rybnych:

e stawy w Pnidwku,
e stawy Btonka
e stawy w tabuniach.

Powierzchniaf stawéwwaha.si'e od okoto 60 do 100 ha. Qg.n. 4,% ”" '“‘“‘” = -‘ 4 .\.'Lf i "
Prowadzona jest tam $rednio intensywna gospodarka i
Rys. 4.9 Zlewnia JCWP rzecznych na terenie gminy Zamosc¢
rybacka. Zrédto: http://apgw.gov.pl/mapa
Tab. 4.8 Klasyfikacja obszaru wod powierzchniowych w obrebie Zamoscia
Kod JCWP wg cyklu planistycznego obejmujgcego lata 2022-2027 RW20001524239
Nazwa JCWP tabunka do Czarnego Potoku
Typ JCWP P_org - Potok lub struga w dolinie o duzym udziale torfowisk
Obszar dorzecza Obszar dorzecza Wisty
Region wodny Region wodny Bugu
Kod punktu pomiarowo-kontrolnego (2022-2027) PL01S1101_1609
Stan/potencjat ekologiczny umiarkowany potencjat ekologiczny
Zrédto: http://apgw.gov.pl
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4.7.2 Wody podziemne

Niedawno wprowadzono nowy, obowigzujgcy w latach
2022-2027, podziat Polski na Jednolite Czesci Wod
Podziemnych - JCWPd, ktérych liczba zostata
zwiekszona i wynosi aktualnie 174.

Obszar MOF Zamoscia potozony jest w obrebie
JCWPd 90 i PLGW200090
o powierzchni 4901 km?. Charakteryzuje sie on

identyfikatorze

struktura ztozona z jednego poziomu wodonosnego
w utworach szczelinowych gornej kredy. Kredowy
poziom wodonosny tworzg utwory kredy goérnej
(gérny mastrycht), wyksztatcone w postaci opok
i opok marglistych oraz marglii kredy.

Zgodnie z obowigzujgcym Planem gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty'', JCWPd 90
jest obszarem przeznaczonym do poboru wody
w celu zaopatrzenia ludnosci w wode.

Dla JCWPd ujmowanych na potrzeby zaopatrzenia
ludnosci w wode przeznaczong do spozycia,
przypisano

dodatkowy cel srodowiskowy,

ktorym jest utrzymanie  statych  wartosci

wskaznikéw fizykochemicznych wéd przeznaczonych
do spozycia, aby zapobiec koniecznosci modyfikaciji
proceséw uzdatniania wéd lub  wprowadzeniu

uzdatniania woéd podziemnych na ujeciach

wod podziemnych.

11 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4.12.2022 .
sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
(Dz. U. 2023, poz. 300).

Tab. 4.9 Klasyfikacja obszaru wéd podziemnych w Zamosciu

Kod JCWP wg cyklu planistycznego obejmujacego PLGW200090
lata 2022-2027
Stan chemiczny dobry
Stan ilosciowy dobry
Stan JCWPd dobry

Zrédto: http://apgw.gov.pl

Wody podziemne omawianego obszaru sg szczegblnie
podatne na zanieczyszczenia ze wzgledu na niewielkg
migzszos¢ strefy aeracji, najczesciej o dobrej
przepuszczalnosci, szczelinowy charakter wodonosny
oraz jego zasilanie poprzez infiltracje opadéw
atmosferycznych.

Na obszarze miasta Zamosé wody podziemne
o charakterze uzytkowym zwigzane sg jedynie
z kredowym pietrem wodonosnym. To od typu skat,
z ktérych  zbudowana jest strefa aeracji,
uzaleznione sg warunki zasilania wéd podziemnych
Dlatego

na opokach do gtebokosci od 1 m do 4 m

poprzez infiltracje wo6d  opadowych.
(gdzie wystepuje rumosz skalny) wystepuja warunki

Natomiast na skatach

wystepuja  gliny

sprzyjajace infiltracji.

marglistych i kredzie, gdzie
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o niewielkiej przepuszczalnosci, infiltracja jest
utrudniona.

Presja na stan chemiczny wod. Potencjalne ogniska
zanieczyszczen wystepujace na obszarze JCWPd 90,
mogace oddziatywac¢ na jakosé¢ wdéd podziemnych,
zlokalizowane sa gtéwnie z zaktadami przemystowymi
w Zamosciu — Zamojskie Zaktady Zbozowe, wytwornia
pasz "Animex", chtodnia "Mors", oraz zaktad
Okregowej Spoétdzielni Mleczarskiej ,Krasnystaw”
(w miejscu  dawnej Zamojskiej  Spoétdzielni
Mleczarskiej), fabryka mebli Black Red White.
Przemyst metalowy obejmuje mniejsze firmy
prowadzace dziatalnos¢ produkcyjng, takie jak
Spomasz Zamos¢ SA, SipMot oraz Stalprodukt (dawny

Metalplast).



Zagrozenie dla wod podziemnych o charakterze
liniowym moga stanowi¢ przede wszystkim dwie drogi
0 znaczeniu miedzynarodowym przebiegajace

przez Zamosc¢: DK17 (E-372) i DK74.

Zagrozenie ekosystemoéw. Komunalne ujecia wodd
podziemnych moga wywiera¢ wptyw na ekosystemy
ladowe, ktore sg zalezne od wodd podziemnych.
Trzeba mieé na uwadze, ze ujecie miejskie wody
w Zamosciu, o maksymalnym zasiegu oddziatywania

(zasieg leja depresji) + 500 m, moze wywiera¢ wptyw
na obszary:

e PLH060087 Doliny tabuniki i Topornicy -
pétnocne fragmenty w obrebie leja depresii,

o PLB060012 Roztocze - poétnocne fragmenty
w obrebie leja depresiji,

e PLB060013 Dolina Gérnej tabuniki — pétnocny
fragment w obrebie leja depresiji.

Potencjalne oddziatywanie tego wujecia moze
powodowac¢ zmniejszenie  wilgotnosci  gruntéw
powstate w wyniku lokalnego obnizenia strefy saturacji
ponizej zasiegu systemow korzeniowych.

4.8 Gospodarka wodno-sciekowa

4.8.1 Gospodarka wodociggowa

W 2021 roku catkowita dtugos¢ sieci wodociggowej
na terenie Miasta Zamos$¢ wynosita 151,1 km, a ilos¢
przytaczy prowadzacych do budynkéw mieszkalnych
i zbiorowego zamieszkania wynosita 5842 sztuki.
Z sieci wodociggowej w 2021 roku korzystato
56 060 0s6b tj. 94% wszystkich mieszkarncow miasta.
Sie¢ wodociggowa na terenie Zamoscia ksztattuje sie
na bardzo dobrym poziomie. Na przestrzeni lat
widoczny jest minimalny przyrost sieci. Mozna
rowniez zauwazy¢, ze mieszkancy gospodarujg woda
na podobnym poziomie, Srednio 28,5 m?® wynosi jej
zuzycie na 1 mieszkaica w gospodarstwach
domowych.

W gminie Zamos$¢ dtugosé sieci wodociggowej
ma tendencje wzrostowg —w roku 2021 wynosita ona
130,3 km, a ilos¢ przytaczy prowadzacych
do budynkoéw

mieszkalnych i  zbiorowego

zamieszkania wynosita 2 560 sztuk. Zuzycie wody
w gospodarstwach domowych corocznie rosnie
i najwieksze jej zuzycie odnotowano w 2021 roku
w ilosci 217,6 dam?®. Nalezy zauwazy¢, ze zwigksza
sie corocznie liczba odbiorcéw wody — w roku 2018
z wodociggdéw gminy Zamos¢ korzystaty 8 731 osdb,
a w 2021 roku korzystaty juz 9762 osoby, co daje
zaledwie 41% wszystkich mieszkancéw gminy.

Od 2022 roku, na mocy uchwaty nr LVI/420/22 z dnia
25.08.2022 r. Rady Gminy Zamos$¢, uruchomiony
zostat program udzielania dotacji celowej ze $rodkéw
budzetu Gminy Zamo$é na dofinansowanie
poniesionych kosztéw inwestycji z zakresu ochrony
srodowiska i gospodarki wodnej w zakresie budowy
przytaczy kanalizacyjnych oraz wodociggowych
na terenie gminy Zamosc¢.
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Na dzien 30.04.2023 r. zostato ztozonych tagcznie
46 wnioskow, w tym :

e 7 wnioskéw o dotacje na budowe przytaczy
wodociggowych,

e 39 wnioskdw o dotacje na budowe przytaczy
kanalizacyjnych.

W ramach usprawnienia gospodarki wodno-
kanalizacyjnej na terenie gminy Zamos$¢ zakupiono
wodomierze do odczytéw zdalnych, a takze lampy
bakteriobdjcze na ujecia wody.

Mieszkancy Zamoscia zaopatrywani sg w wode
ujmowana z wod podziemnych pochodzacych
z poktadow kredowych. Podawana jest ona do sieci
bez koniecznosci dezynfekcji. Woda wymaga
poddaniu jedynie procesowi uzdatniania w celu
usuniecia nadmiernej ilosci zwigzkéw zelaza




Tab. 4.10 Analiza gospodarki wodociggowej w MOF Zamoscia w latach 2017-2022

X L. X . Jednostka Jednostka
Analiza sieci wodociaggowej . 2017 2018 2019 2020 2021 2022 .
terytorialna miary
Miasto Zamos¢ 148,4 149,7 150,5 150,6 151,1 b.d.
dtugosc¢ czynnej sieci rozdzielczej km
Gmina Zamos¢ 118,9 118,9 127,4 130,3 130,3 b.d.
przytacza prowadzace do budynkéw Miasto Zamos¢ 5536 5603 5696 5765 5842 5934 ‘
szt.
mieszkalnych i zbiorowego zamieszkania Gmina Zamo$é 2410 2392 2512 2514 2560 2746
woda dostarczana gospodarstwom Miasto Zamos¢ 1790,8 1824,0 1810,5 1815,1 1698,8 1664,6 dam?
am
domowym Gmina Zamos¢ 179,2 178,9 209,7 197,0 190,8 217,6
ludnosc¢ korzystajgca z sieci Miasto Zamos¢ 61015 60 535 60222 57 347 56 649 56 060 -
osoba
wodociggowej Gmina Zamos¢ 8731 8758 9040 9213 9 346 9762
zuzycie wody w gospodarstwach Miasto Zamos$é 27,8 28,5 28,5 29,8 28,3 28,1 .
m
domowych na 1 mieszkanca Gmina Zamos¢é 7,8 7,8 9,1 8,3 8,1 9,1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS

i manganu (pierwiastkéw naturalnie wystepujacych plam i osadéw na urzadzeniach kuchenno -

w wodzie). Woda dostarczana mieszkancom sanitarnych oraz nieekonomiczne pranie i zmywanie

Zamoscia jest stabilna chemicznie naczyn.
i mikrobiologicznie. Zwigzane jest to z faktem, Pob6r wéd odbywa sie z 10 studni gtebinowych.

ze ujmowane wody podziemne charakteryzujg sie System studni zgrupowany jest w dwoéch ujeciach

statg temperaturg, statym sktadem chemicznym wody ,taburika” i ,Czarny Potok”. Ujecie ,taburika”

i czystoscig mikrobiologiczna.

Dla obydwu uje¢ wyznaczono strefy ochrony

bezposredniej i

nie wyznaczono stref ochrony

posrednie;j.
Od 2017 roku zamiast wuzdatniana chlorem
(podchlorynem wody, wprowadzono

dezaktywacje promieniami UV. Metoda ta przynosi

Zamojska woda charakteryzuje sie  duzym
wskaznikiem twardosci. Woda twarda zawiera
wieksze ilosci biopierwiastkow, takich jak magnez
i wapn. Jest ona zdrowsza od miekkiej, jednak
jej uzycie powoduje osadzanie sie kamienia
na urzadzeniach grzewczych, powstawanie biatych

znajduje sie na ul. Kruczej. Woda z tego ujecia
wymaga procesu odzelaziania na Stacji Uzdatniania
Wody. Natomiast ujecie »Czarny potok”
zlokalizowane jest w dzielnicy Majdan i jest nowa
studnig, z ktérej woda trafia bezposrednio do sieci

wodociggowe;.
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99% skutecznosci i dzieki niej woda po uzdatnianiu
jest bezzapachowa.

Mieszkancy gminy Zamosé korzystajg z 5 uje¢ wody,
ktére zlokalizowane sg w miejscowosciach:
Kalinowice, Ptoskie, Sitaniec, Wodélka Wieprzecka
i Zdanéwek.




4.8.2 Gospodarka kanalizacyjna

Dtugos¢ sieci kanalizacyjnych na terenie Miasta
Zamos¢ wynosito tgcznie w 2022 roku 152,6 km,
a dostep do kanalizacji miato 53 975 osdéb, co daje
okoto 92% mieszkancow miasta. Rokrocznie dtugosc¢
sieci wzrasta — w roku 2022 byta ona wieksza o 4,1 km
nizw roku 2018.

Wedtug danych GUS w 2022 roku w gminie Zamos$¢
z kanalizacji korzystato 5935 osob czyli zaledwie
25% mieszkancow. Na przestrzeni lat liczba
oczyszczonych $ciekéw odprowadzanych wzrasta,
co jest pozytywnym zjawiskiem. Jednak sieé
kanalizacyjna jest bardzo stabo rozwinieta, dlatego

nalezy zwigksza¢ nadal naktady na jej rozbudowe,

tak zeby umozliwi¢ mieszkancom gminy swobodny
dostep do sieci, a takze oferowac atrakcyjnosc¢
przytacza w postaci dotacji oraz podnosi¢ Swiadomosé
ekologiczng mieszkancow.

Tab. 4.11 Charakterystyka sieci gospodarki kanalizacyjnej w MOF Zamoscia w lata 2017-2022

) L. ) L. Jednostka Jednostka
Analiza sieci kanalizacyjnej ) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 .
terytorialna miary
Miasto Zamosé 148,5 149,3 151,0 151,1 151,9 152,6
dtugos¢ czynnej kanalizacji - km
Gmina Zamos¢ 72,2 72,2 77,4 78,5 78,5 82,7
przytgcza prowadzace do budynkéw Miasto Zamosé 3850 3947 4036 4132 4195 4293
. S . . szt.
mieszkalnych i zbiorowego zamieszkania Gmina Zamos$é 1277 1273 1379 1429 1489 1658
$cieki bytowe odprowadzane siecig Miasto Zamos¢ 1793,5 1816,6 2033,4 2044,6 1948,6 1901,6 dam?
. . am
kanalizacyjna Gmina Zamos$é 169,8 170,0 204,8 141,4 127,7 144,9
Miasto Zamos$é 2286,0 2470,0 2430,0 2342,0 2268,0 2255,0
Scieki oczyszczone odprowadzone dam?®
Gmina Zamosé 158,0 157,0 161,0 187,0 190,0 191,0
Miasto Zamos¢ 58 560 58 151 57 881 55164 54508 53975
ludnos¢ korzystajgca z sieci kanalizacyjne;j osoba
Gmina Zamosé 4726 4751 5065 5297 5476 5935

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS
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4.9 Gospodarka odpadami

W roku 2022 na obszarze MOF Zamoscia wytworzono
tacznie 25594 tony odpadéw komunalnych.
Najwiecej z nich, az 20 632,18 ton (81%), wytworzyli
mieszkafncy Zamoscia. Srednio 81% w Zamosciu
i 87% w gminie Zamos$¢é wytworzonych odpadéw
zostato odebranych z gospodarstw domowych.

Masa  wytworzonych  odpadéw  komunalnych
na 1 mieszkanca zmalata w roku 2022 o 6%
w Zamosciu i az o 27% w gminie Zamosé,
w porownaniu do 2021 roku.

Jednak $wiadomos$¢ i sumiennos$¢ mieszkancow
MOF Zamoscia odnosnie koniecznosci segregacji
odpadoéw jest dosé niska. Wida¢ to w zestawieniach
rocznych odebranych odpadéw, poniewaz ilosc
odpadéw zebranych selektywnie, stanowi $rednio
potowe zebranych odpadéw razem.

W Miescie Zamos$é w 2022 roku zbiérka odpadow
selektywnych sumarycznie wyniosta 10 088,99 tony,
co daje tylko 48,9% odebranych odpaddéw razem.
Natomiast mieszkanicy gminy Zamos¢ sa bardziej

zaangazowani w segregacje $Smieci — sumaryczna
ilos¢ zebranych odpadéw selektywnych w 2022 roku
wyniosta 2 734,80 tony, co daje 55,1% odebranych
odpaddéw razem.

Wartosci te odpowiadajg wymaganemu poziomowi
przygotowania odpadéw do ponownego uzycia
i recyklingu odpadéw komunalnych. Pomimo,
ze minimalne wartosci poziomu wynosity:

e 20% wagowo w 2021 roku,
e 25% wagowo w 2021 roku,
e 35% wagowo w 2022 roku,
o 45% wagowo w 2023 roku,

osiagniete wyniki, cho¢ mieszcza sie w wymaganych
powyzej poziomach, to jednak sg dos¢ niskie.

W przysztosci nalezy nadal pracowac¢ nad poprawa
selektywnego zbierania i recyklingu, zmniejszenia
ilosci odpadéw wytwarzanych przez mieszkancow
MOF Zamoscia w celu ochrony srodowiska
i osiagniecia bardziej zréwnowazonego rozwoju.
Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej Sp. z o. o.
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w Zamosciu prowadzi dwa Punkty Selektywnego
Zbierania Odpadow Komunalnych (PSZOK).

W PSZOK-ach wszyscy mieszkancy MOF Zamoscia
moga bezptatnie dostarczy¢ wtasnym transportem
okreslone rodzaje odpadow selektywnie zbieranych,
powstajgcych w gospodarstwach domowych:

e PSZOK| przy Alejach 1 Maja 16, przyjmuje odpady
komunalne wytwarzane przez wtascicieli
nieruchomosci zamieszkatych (gospodarstwa
domowe) potozonych tylko na terenie Miasta
Zamosc¢,

® PSZOK Il przy ul. Droga Meczennikéw Rotundy 2,
przyjmuje odpady komunalne wytwarzane
przez wtascicieli nieruchomosci zamieszkatych
(gospodarstwa domowe) potozonych na terenie
Zamoscia i gminy Zamosc¢ oraz takze pozostatych
gmin.




Tab. 4.12 Charakterystyka odpaddw komunalnych zebranych w MOF ZamosScia w latach 2020-2022
; Jednostka Jednostka
Charakterystyka odpadoéow . 2020 2021 2022 .
terytorialna miary
Miasto Zamosé 20917,05 21277,44 20632,18
odpady komunalne zebrane w ciggu roku ogétem kg
Gmina Zamosé 4 673,76 5165,45 4 961,87
Miasto Zamosé 18 081,13 17 673,82 16 621,57
odpady zebrane w ciggu roku z gospodarstw domowych t
Gmina Zamosé 4173,57 4529,11 4 324,96
Miasto Zamosé 10012,89 10811,11 10 088,99
masa zebranych odpadoéw selektywnych w ciggu roku ogétem t
Gmina Zamosé 2 408,50 2 739,99 2734,80
Miasto Zamosé 47,9 50,8 48,9
odpady zebrane selektywnie w relacji do ogétu odpaddéw %
Gmina Zamosé 51,5 53,0 55,1
Miasto Zamos¢ 344 355 348
masa wytworzonych odpadéw komunalnych na 1 mieszkanca kg
Gmina Zamos$é 198 219 209
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS

4.10 Zasoby geologiczne

Miasto Zamos$¢ oraz gmina Zamo$¢é potozone sa
na pograniczu prekambryjskiej platformy wschodnio-
europejskiej i struktur fatdowych Europy Zachodniej.

W sktad budowy geologicznej obszaru MOF Zamoscia
wchodza do gtebokosci 100 m utwory czwartorzedu
i kredy. Znajdziemy w nich krede piszgca, margle,
opoki (w tym opoki margliste z tawicami margli).

Natomiast w dolinach rzecznych skaty te wystepuja
na gtebokosci od kilku do ok. 30 m p.p.t. Z kolei
na obszarach wyniesionych wystepuja na gtebokosci
kilku metrow lub miejscami odstaniaja sie
na powierzchniterenu.

Mastrych czyli najwyzsze pietro goérnej kredy
charakteryzuje sie zréznicowanym wyksztatceniem
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litologicznym oraz r6zng odpornoscia na niszczenie.
Strop gornokredowego podtoza tworzy podstawowe
rysy rzezby terenu. W obrebie wysoczyzn wystepuja
wychodnie skat kredowych charakteryzujgce sie
wieksza odpornoscia na dziatanie proceséw
denudacyjnych. W obrebie stabo odpornych
na wietrzenie margli utworzone zostaty rozlegte




obnizenia i doliny rzek, ktoére zostaty wypetnione potudniowopolskiego. Utwory mtodsze wypetniajg rzecznych piaski i mutki rzeczne, przykryte torfami
przez osady czwartorzedowe. obnizenia terenu, zaliczmy do nich piaski i namutami (osady terasy nadzalewowej).

wodnolodowcowe, mutki oraz zalegajace powyzej

Migzszos¢ utworéw czwartorzedowych waha sie Na zboczach dolin rzecznych i w towarzyszacych im

dwie pokrywy soliflukcyjne: pokrywe gruzowo -
gliniastg (zlodowacenie $rodkowopolskie) oraz
pokrywe lessowa (zlodowacenie $rodkowopolskie

od kilku metréow na obszarach wyniesionych
do ok. 30 m w dolinie rzeki tabunki. Osady te
pochodza z epoki plejstocenskiej i sg osadami facji

obnizeniach wystepujg utwory deluwialne w postaci
glin oraz piaskow drobnoziarnistych i pylastych.
W  pokrywie lessowej dominujg lessy barwy

lodowcowej, wodnolodowcowej, rzecznej i eolicznej. I battyckie). jasnozottej lub  rdzawo-zéttej, przechodzace
Wyksztatcone zostaty w postaci piaskéw i zwirdéw, W dolinach rzek i obnizeniach terenu wystepuja czesto w mutki lessopodobne i gliny piaszczyste
powyzej ktérych znajduje sie znaczna ilos¢ gruzu, utwory najmtodsze. Sg to holocenskie osady, 0 migzszosci kilku metrow.

wraz z otoczakami skat kredowych zlodowacenia reprezentowane przez zalegajagce w dolinach

4.11 Gleby

Obszar MOF  Zamoscia pokrywaja gleby klasy Il i klasy lll. Klasy bonitacyjne uzytkdéw rolnych najwyzsza warto$¢ rolniczg, klasa VI - najnizsza.
charakteryzujgce sie wysoka wartos¢ rolnicza. okreslajg jakos¢ uzytkdw rolnych pod wzgledem Ponizsza tabela przedstawia opis danych klas
Wedtug klasyfikacji bonitacyjnej nalezg one do klasy |, przydatnosci do produkcji rolniczej: klasa | oznacza wystepujacych na obszarze MOF Zamoscia.

Tab. 4.13 Charakterystyka gleb na obszarze MOF Zamoscia

Numer klasy Ocena jakosci Charakterystyka klasy
leby klasy | gleby orne gleby potozone w dobrych warunkach fizjograficznych, najbardziej zasobne w sktadniki pokarmowe, posiadaja dobra naturalng
gleby J najlepsze strukture, sg tatwe do uprawy (czynne biologicznie, przepuszczalne, przewiewne, ciepte, wilgotne), nie wymagaja melioracji

gleby maja sktad i wtasciwosci podobne (lub nieco grosze) jak gleby klasy |, jednak potozone sg w mniej korzystnych warunkach
gleby orne bardzo | terenowych lub maja gorsze warunki fizyczne, co powoduje, ze plony roslin uprawianych na tej klasie gleb moga by¢ nizsze

gleby Klasy dobre niz na glebach klasy I, majg gorsze stosunki wodne, sg mniej przepuszczalne, mniej przewiewne i nieraz troche trudniejsze do uprawy,
sg zmeliorowane lub nie wymagaja melioracji
gleby klasy Il w poréwnaniu do gleb klas | i Il posiadajag gorsze wtasciwosci fizyczne i chemiczne, wystepuja w mniej korzystnych warunkach
(lllaililb) gleby orne dobre fizjograficznych, odznaczajg si¢ duzym wahaniem poziomu wody w zaleznos$ci od opadéw atmosferycznych, na glebach tej klasy

mozna juz zaobserwowac procesy ich degradacji

Zrédto: stat.gov.pl
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Grunty rolne stanowig ponad 82% powierzchni gminy
Zamos¢. Dominujg tu bardzo dobre i dobre gleby,
tacznie az 92,4%, w tym gleby klas od pierwszej
do trzeciej stanowig 63,4%, a klasy czwartej 29%.

Wystepuja tutaj gtéwnie gleby brunatne i czarnoziemy
(okoto 19% gleb) oraz redziny, wyksztatcone
na lessach i lessach piaszczystych oraz
na wychodniach skat kredowych. Dobre warunki
glebowe pozwalaja na uprawe zbdz (pszenicy,
jeczmienia, zyta, owsa), rzepaku i burakoéw
cukrowych. Znaczacy udziat w strukturze upraw

majg rowniez ziemniaki. Istnieje tez dobrze
rozwinieta produkcja zwierzeca (dominuje w niej
bydto).

W zwigzku z rolniczym charakterem gminy Zamosé
trzeba mie¢ na uwadze zagrozenia dotyczace
degradacji gleb, wynikajgce z chemizacji rolnictwa.
Nadmierne nawozenie skutkuje zanieczyszczeniem
wod  azotanami. Chemiczne metody  walki
ze szkodnikami, $rodki ochrony roslin, a takze
stosowanie nawozoéw sztucznych przyczynia sig
do zanieczyszczenia gleb oraz obnizeniaich zyznosci.

W celu zminimalizowania degradacji gleb nalezatoby
wprowadzi¢ wiekszy udziat stosowania nawozow
organicznych, a takze stosowanie przemyslanej
zmianowosci upraw, zeby wyeliminowaé wieloletnie
uprawy tej samej rosliny na danym terenie,
co przyczynia sie do szybkiej utraty zyznosci gleby.

Dodatkowym zrédtem zanieczyszczen gleb

jest réwniez ruch komunikacyjny.

4.12 Lasy, zasoby przyrodnicze i formy ochrony przyrody

Zgodnie z art.6.1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody, za elementy srodowiska objete
ochrong na podstawie tej ustawy uwaza sie
nastepujgce formy ochrony przyrody:

e parkinarodowe,

e parki krajobrazowe,

e rezerwaty przyrody,

e obszary chronionego krajobrazu,

e obszary Natura 2000,

e pomniki przyrody,

e stanowiska dokumentacyjne,

e uzytki ekologiczne,

e zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,

e ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybdw.

Kazda z tych form spetnia inng role w polskim
systemie ochrony przyrody i stuzy innym celom,
dlatego charakteryzuja sie one odmiennym
rezimem ochronnym oraz zakresem ograniczen
w uzytkowaniu.

Na terenie Miasta Zamos$é wystepuja formy ochrony
przyrody, zaliczone do obszaru Natura 2000:

e DolinatabunkiiTopornicy (PLH060087),
e Dolina Gérnej tabunki (PLB060013).

Dolina tabunki i Topornicy potozona jest w Kotlinie
Zamojskiej na potudnie i potudniowy-zachdéd
od Zamoscia. Ostoja obejmuje rozlegte gérne odcinki
dolin rzek tabunka i Topornica, ktore sg doptywami
rzeki Wieprz. Wystepuja tu liczne Zrédta zasilajgce
zmeliorowane taki. Siedliska tgkowe i zaroslowe
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stanowig az 97% tego obszaru. Mozna spotkac liczne
gatunki chronione, w tym 4 gatunki motyli
zagrozonych wg. [UCN lub zamieszczonych
w Konwencji Bernenskiej i naleza do nich:

e modraszek telejus (Maculinea telejus),

e modraszek nausitous (Maculinea nausitous),

e czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar),

e wazka zalotka wieksza (Leucorhinia pectoralis).

Obszar Doliny Gérnej tabunki ma na celu ochrone
doliny najwiekszej rzeki Kotliny Zamojskiej — £ubunki.
Zajmuje powierzchnie 2 054,72 ha. Wystepuja tu
gtownie taki w réznym stopniu uzytkowane
gospodarczo lub nieuzytkowane. Ws$réd nich
zachowaty sie fragmenty zmiennowilgotnych tak
trzesdlicowych oraz taki nizinne i gorskie. taki te
porosniete sg duza populacja rosliny — staroduba




tgkowego i wieloma
tj.: mieczyk dachéwkowaty, petnik europejski, tojad
dzidbaty,
zerwa kulista oraz storczyki. Na obszarze Doliny
Goérnej tabunki wystepuje takze ostoja ptakow
PLB060013 ,,Dolina Gdérnej tabunki”. W ostoi Doliny

gatunkami  chronionymi

zimowit jesienny, kosaciec syberyjski,

Goérnej tabunki
ptakéw m.in.:
(Gallinago

derkacza (Crex crex),

media) i dzieciota

(Dendrocopos syriacus).

odnotowano 24 legowe gatunki
dubelta
biatoszyjego

dwuklapowy, dab szyputkowy, korkowiec amurski,
topola, cis pospolity).

Pozostate

formy

wyniosty,

ochrony

klon

przyrody

pospolity,

15 pomnikéw przyrody obejmujacych 28 drzew
réoznych gatunkoéw (lipa drobnolistna, buk pospolity,
jesion

Tab. 4.14 Charakterystyka pomnikow przyrody na terenie Miasta Zamosc¢

Klon pospolity (Klon zwyczajny) - Acer platanoides; piersnica: 61 cm; obwdd: 192 cm;

wysokos$é: 17 m

Klon pospolity (Klon zwyczajny)-Acer platanoides; piersnica: 126 cm; obwdd: 396 cm;

wysokos$é: 17 m

L.p. Kod / lokalizacja Opis utw'?::znia
Grupa 3 drzew:
e Lipadrobnolistna - Tilia cordata ; piersnica: 126 cm; obwdd: 396 cm; wysokos$é: 29 m
1. PL‘Z|POP'1393.'PP‘06'6401 L ‘.1658 e Buk pospolity (Buk zwyczajny) - Fagus sylvatica; piersnica: 105 cm; obwdd: 330 cm; | 19.03.1981
(przy ogrodzeniu ul. Pitsudskiego) wysoko$¢: 26 m
e Jesion wyniosty - Fraxinus excelsior; piersnica: 93 cm; obwdd: 292 cm; wysokos$é: 26 m
Grupa 9 drzew:
e Lipadrobnolistna - Tilia cordata ; piersnica: 105 cm; obwdd: 330 cm; wysokos$é: 17 m
e Lipadrobnolistna - Tilia cordata ; piersnica: 151 cm; obwadd: 474 cm; wysokos$é: 17 m
e Lipadrobnolistna - Tilia cordata ; piersnica: 119 cm; obwdd: 374 cm; wysokos$é: 16 m
e Lipadrobnolistna - Tilia cordata ; piersnica: 110 cm; obwdd: 346 cm; wysokos$é: 24 m
PL.ZIPOP.1393.PP.0664011.1661 e Lipadrobnolistna - Tilia cordata ; piersnica: 118 cm; obwdd: 371 cm; wysokos$é: 20 m
2. (droga gruntowa boczna ul. Szczebrzeskiej, e Lipadrobnolistna - Tilia cordata ; piersnica: 119 cm; obwdd: 374 cm; wysokos$é: 16 m 27.12.1982
jako zadrzewienie srédpolne) e Lipadrobnolistna - Tilia cordata ; piersnica: 159 cm; obwdd: 499 cm; wysokos$¢é: 17 m
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Data

L.p. Kod / lokalizacja Opis .

utworzenia

3 PL.ZIPOP.1393.PP.0664011.1662 1 drzewo: Mitorzab dwuklapowy (Mitorzab chinski; Mitorzab dwudzielny) - Ginkgo biloba; piersnica: 25.01.1984

) (teren zieleni szkolnej) 61 cm; obwdd: 192 cm; wysoko$é: 18 m o
PL.ZIPOP.1393.PP.0664011.1663 o i .

4, . 1 drzewo: Dab szyputkowy - Quercus robur; piersnica: 116 cm; obwdéd: 364 cm; wysokosé: 19 m 25.01.1984
(przy boisku szkolnym)

5 PL.ZIPOP.1393.PP.0664011.1665 1 drzewo: Korkowiec amurski - Phellodendron amurense; piersnica: 41 cm; obwdéd: 129 cm; 15.04.1987

) (Park Miejski przy stawie od strony NW) wysokos$é: 14 m o
PL.ZIPOP.1393.PP.0664011.1666 s . s

6. . 1 drzewo: Dab szyputkowy - Quercus robur; piersnica: 116 cm; obwdéd: 364 cm; wysokos$é: 19 m 15.04.1987

(przy boisku szkolnym)
PL.ZIPOP.1393.PP.0664011.1667 . . L
. . o 1 drzewo: Wiagz szyputkowy - Ulmus laevis (Ulmus pedenculata; Ulmus effusa); piersnica: 99 cm;

7. (teren zieleni miejskiej miedzy ul. Lukasinskiego } L, 02.12.1988
. , obwdd: 311 cm; wysokos$é: 19 m
i ul. Partyzantéw)

PL.ZIPOP.1393.PP.0664011.1668 Grupa 2 drzew:

8. (na terenie szpitala miedzy ul. Kilifskiego e Jesion wyniosty - Fraxinus excelsior; piersnica: 127 cm; obwod: 399 cm; wysokos¢: 28 m 02.12.1988
i ul. Peowiakéw) e Jesion wyniosty - Fraxinus excelsior; piersnica: 122 cm; obwdd: 383 cm; wysokos$¢: 28 m
PL.ZIPOP.1393.PP.0664011.1751

9. (na dziatce nrew. 127/11, ark. 49, 1 drzewo: Jesion wyniosty - Fraxinus excelsior; piersnica: 129 cm; obwdd: 405 cm; wysokos$é: 10 m 05.01.2019
przy ul. Spadek/Listopadowej)

PL.ZIPOP.1393.PP.0664011.1752

10. (na dziatce nr ew. 46/38, ark. 39, 1 drzewo: Jesion wyniosty - Fraxinus excelsior; piersnica: 89 cm; obwdd: 280 cm; wysokos$¢: 12 m 05.01.2019

przy ul. Pitsudskiego/Okrzei)
PL.ZIPOP.1393.PP.0664011.1843
11. | (nadziatce nrew. 49/8, ark. 39, 1 drzewo: Cis pospolity - Taxus baccata; piersnica: 26 cm; obwdéd: 82 cm; wysokosé: 4 m 19.10.2019

przy ul. Pitsudskiego)
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L.p. Kod / lokalizacja Opis Data
utworzenia
Grupa 3 drzew:
e Klon pospolity (Klon zwyczajny) - Acer platanoides; piersnica: 67 cm; obwéd: 210 cm;
wysokosé: 20 m,
12. REZIROR =SS EROCoRUINIEI SRS . e Klon pospolity (Klon zwyczajny) - Acer platanoides; piersnica: 76 cm; obwdd: 239 cm; | 24.10.2021
(na dziatce ark. 3 nr ewid. 7/6, przy ul. Slaskiej) wysokosé: 20 m,
e Klon pospolity (Klon zwyczajny) - Acer platanoides; piersnica: 105 cm; obwdd: 330 cm;
wysokos¢: 20 m
PL.ZIPOP.1393.PP.0664011.1850
13. (na dziatce ark. 19, nrew. 22, 1 drzewo: Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica: 105 cm; obwdéd: 330 cm; wysokos¢: 20 m) 24.10.2021
przy ul. Peowiakéw)
PL.ZIPOP.1393.PP.0664011.1851
14. (na dziatce nrew. 13/92, ark. 19, 1 drzewo: Topola - Populus sp,; piersnica: 140 cm; obwdd: 440 cm; wysokos$¢: 20 m 24.20.2021
przy ul. Peowiakéw i ul. Partyzantow)
PL.ZIPOP.1393.PP.0664011.1907
15. | (nadziatce nrew. 36 ark. 48, 1 drzewo: Jesion wyniosty - Fraxinus excelsior; piersnica: 123 cm; obwdd: 387 cm; wysokosé: 19 m | 28.07.2023
przy ul. Partyzantéw 47)

Zrédto: www. crfop.gdos.gov.pl

Wedtug danych GUS na rok 2022, na terenie gminy
Zamos$¢é obszary prawnie chronione zajmowaty
tacznie 71,11 ha, w tym:

e parki narodowe - 4,21 ha,

e rezerwaty przyrody - 66,9 ha

oraz wystepowaty 3 pomniki przyrody.

Potudniowo-zachodni  obszar gminy Zamos$é
potozony jest w otulinie Roztoczanskiego Parku
Narodowego. Teren gminy nalezacy do parku
to zaledwie 4,21 ha z 8481,76 ha catej jego

powierzchni. W granicach Roztoczanskiego Parku
Narodowego potozony jest obszar w Wodlce
Wieprzeckiej. Krajobraz parku stanowig zalesione
wzgbrza porozcinane szerokimi  piaszczystymi
dolinami rzeki Wieprz i strumienia Swierszcz oraz
wystepujace w jego wschodniej czesci gtebokie
wawozy lessowe. Roztoczanski Park Narodowy
powstat przede wszystkim w celu ochrony starych,
bedacych
pierwotnej puszczy porastajgcej niegdys tereny

naturalnych  laséw, pozostatoscia
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Roztocza. Lasy te sg ostojg wielu rzadkich w skali
kraju i Europy gatunkéw roslin, zwierzat i grzybow.

Charakterystyka Roztoczanskiego Parku
Narodowego:
e stwierdzono wystepowanie ponad 750 gatunkow
roslin, z czego 65 stanowi liste roslin rzadkich,
a 45z nich objeto ochrona Scista,
e na jego terenie znajduje sie ponad 400 drzew

pomnikowych,



http://www.crfop.gdos.gov.pl/

e wystepuje bogaty Swiat zwierzat — jelenie, sarny, (orlik krzykliwy, trzmielojad, bocian czarny, °

dziki, wilki, rysie, lisy, borsuki, kuny, wydry, dzieciot biatogrzbiety),
a takze nietoperze itosie, e w 1979 roku przeprowadzono introdukcje bobra
e stwierdzono wystepowanie 190 gatunkow europejskiego, °

ptakow, z czego 130 ma tu swoje tereny legowe

w 1982 roku utworzono ostoje konika polskiego,
wywodzacego sie od dzikiego konia lesnego
tarpana, ktory stat sie symbolem Parku,

przez Park przebiega 5 szlakéw turystycznych,
9 pieszych $ciezek poznawczych oraz trasa
rowerowa do Florianki.

Rys. 4.10 Stado Konika polskiego na terenie Roztoczariskiego Parku Narodowego

Zrédto: https://gminazamosc.pl/przystanie/
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W gminie Zamos$¢ sa trzy rezerwaty przyrody.
Rezerwat Hubale powstat w 1982 roku na gruntach
wsi Mokre. Jest on rezerwatem faunistycznym
o powierzchni 35 ha. Ssakiem chronionym przez
dyrektywe siedliskowg jest suset peretkowany,
ktéory ma tu jedna ze swoich 7 zwartych kolonii
na terenie Polski. Jest to maty gryzon nalezacy

do rodziny wiewiorkowatych, ktory ze wzgledu
zagrozenie wyginieciem, zostat wpisany do Polskiej
Czerwonej Ksiggi Zwierzat. Jest on reliktem fauny
stepowej wystepujagcym w  Europie jedynie
na Roztoczu i potudniowym wschodzie Wyzyny
Lubelskiej. Jego charakterystyczng cechag sa biate
plamki na futerku.

Rezerwat Wieprzec potozony jest posréod
podmoktych tgk wsi Wieprzec i zajmuje powierzchnie
31,92 ha, to rezerwat torfowiskowy. Utworzony zostat
w 1986 roku. Celem ochrony jest zachowanie
roslinnosci torfowiskowej z udziatem gatunkow
chronionych.

Rys. 4.11 Suset peretkowany w Rezerwacie Hubale
Zrédto: https://www.gov.pl/web/rdos-lublin/susel-perelkowany---gatunek-specjalnej-troski
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Z gatunkow roslin chronionych spotykane sg w nim
m.in.: wierzba laponska, gozdzik pyszny, petnik
europejski, gnidosz krolewski, goryczka waskolistna,
liczne storczyki i rosliny rzadkie. Rezerwat Wieprzec
jest miejscem bytowania i rozrodu ropuchy trawnej,
paskowki.
Przedstawicielem gadéw jest jedynie jaszczurka

zaby moczarowej i ropuchy
zyworédka. Wystepuje w nim réwniez dos¢ liczne
zerujgce ptactwo: bociany, rycyki, czaple siwe,
btotniaki stawowe i myszotowy. Na terenie rezerwatu
wystepujg takze motyle, wraz z najcenniejszym
paziem krélowej (zanikajacym gatunkiem wpisanym
do Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat).

Do obszaru Natura 2000 nalezg:

e Hubale
PLHO060008, obszar ochrony siedlisk utworzony
15.01.2008 r.),

o Katy (Dyrektywa siedliskowa, kod PLH060010,

siedlisk,

(Dyrektywa siedliskowa, kod

obszar ochrony
15.01.2008 r.),

e Roztocze Srodkowe (Dyrektywa siedliskowa,
kod PLH060017, obszar ochrony siedlisk,
utworzony 15.01.2008r.),

e Doliny tabunki i Topornicy (Dyrektywa
siedliskowa, kod PLH060087, obszar ochrony
siedlisk, utworzony 08.02.2011 r.),

e Uroczyska Laséw Adamowskich (Dyrektywa
siedliskowa, kod PLHO060094, obszar ochrony
siedlisk, utworzony 08.02.2011 r.),

utworzony

o Niedzielski Las (Dyrektywa siedliskowa, kod
PLH060092, specjalny obszar ochrony siedlisk,
utworzony 08.02.2011r.),

e Dolina Gérnej tabunki (Dyrektywa Ptasia, kod
PLB060013, obszar specjalnej ochrony ptakow
utworzony 13.10.2007 r.),

o Roztocze (Dyrektywa Ptasia, kod PLB060012,
obszar specjalnej ochrony ptakéw utworzony
13.10.2007r.).

Pomniki przyrody to:

e pomnik jednoobiektowy utworzony 16.09.2009 r.
PL.ZIPOP.1393.PP.0620142.1636,
stanowisko roslinnosci stepowej o powierzchni

o) kodzie

1,97 ha potozonej na pétnocnym i pétnocno-
zachodnim zboczu wzgdérza o wysokosci
287,8 m.n.p.m., wsréd pol w odlegtosci okoto
2 km na potudniowy wschéd od zabudowan wsi
Wieprzec i Wychody w gminie Zamos¢,

e pomnik wieloobiektowy obejmujgcy grupe
3 drzew potozonych na terenie prywatnym
przy DK74, utworzony 22.11.2000 r. o kodzie
PL.ZIPOP.1393.PP.0620142.1638, sktadajacy sie
z nastepujgcych drzew:

o Jatowiec wirginijski - Juniperus virginiana,

o Swierk pospolity - Picea abies; piersnica:
60 cm; obwdd: 188 cm; wysokos$é: 20 m,

o Jatowiec wirginijski - Juniperus virginiana;
pierénica: 40 cm; obwdd: 126 cm;
wysokosé: 12 m,
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pomnik wieloobiektowy obejmujacy grupe
29 drzew potozonych przy pasie drogowym drogi
powiatowej tgczacej stacje PKP Zawada
z DK74, utworzony 28.11.1977 r. o kodzie
PL.ZIPOP.1393.PP.0620142.1654, sktadajacy sie
z nastepujacych drzew:

Robinia akacjowa (Robinia biata;
Grochodrzew) - Robinia pseudoacacia;
piersnica: 38 cm; obwdéd: 119 cm;
wysokos$¢: 10 m,

Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
61 cm; obwdd: 192 cm; wysokos¢: 15 m,

Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
124 cm; obwdd: 390 cm; wysokos$é: 14 m,
Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
124 cm; obwdd: 390 cm; wysokos$é: 14 m,
Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
124 cm; obwdd: 390 cm; wysokosé: 14 m,
Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
124 cm; obwdd: 390 cm; wysokosé: 14 m,
Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
124 cm; obwdd: 390 cm; wysokos$é: 14 m,
Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
71 cm; obwdd: 223 cm; wysoko$é: 9 m,

Lipa drobnolistna - Tilia cordata; piersnica:
86 cm; obwdd: 270 cm; wysokos$é: 11 m,

Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
93 cm; obwdd: 292 cm; wysokos$é: 10 m,

Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
72 cm; obwdd: 226 cm; wysokos$é: 21 m,



Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
124 cm; obwdd: 390 cm; wysokos$é: 14 m,
Robinia akacjowa (Robinia biata;
Grochodrzew) - Robinia pseudoacacia;
piersnica: 64 cm; obwdd: 201 cm;
wysokos$é: 16 m,

Robinia akacjowa (Robinia biata;
Grochodrzew) - Robinia pseudoacacia;
piersnica: 55 cm; obwdd: 173 cm;
wysokos¢: 16 m,

Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
115 cm; obwdd: 361 cm; wysokosé: 18 m,
Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
102 cm; obwdd: 320 cm; wysokosé: 11 m,
Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
74 cm; obwdd: 232 cm; wysokos$é: 2 2m,
Robinia akacjowa (Robinia biata;
Grochodrzew) - Robinia pseudoacacia;
pierénica: 39 cm; obwdd: 123 cm;
wysokosé: 16 m,

Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
101 cm; obwdd: 317 cm; wysokos$é: 26 m,
Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
90 cm; obwdd: 283 cm; wysokos$é: 20 m,

Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
77 cm; obwdd: 242 cm; wysoko$é: 23 m,

Lipa drobnolistna - Tilia cordata ; piersnica:
69 cm; obwdd: 217 cm; wysokosé: 18 m,
Robinia akacjowa (Robinia biata;
Grochodrzew) - Robinia pseudoacacia;
piersnica: 64 cm; obwdd: 201 cm;
wysokosé: 15 m,

Robinia akacjowa (Robinia biata;
Grochodrzew) - Robinia pseudoacacia;
piersnica: 68 cm; obwdd: 214 cm;
wysokosé: 10 m,

Robinia akacjowa (Robinia biata;
Grochodrzew) - Robinia pseudoacacia;
pierénica: 69 cm; obwdd: 217 cm;
wysokos¢ 18 m,
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o Robinia akacjowa (Robinia biata;
Grochodrzew) - Robinia pseudoacacia;
piersnica: 55 cm; obwodd: 173 cm;
wysokos$é: 10 m,

o Robinia akacjowa (Robinia biata;
Grochodrzew) - Robinia pseudoacacia;
piersnica: 49 cm; obwdd: 154 cm;
wysokos¢ 16 m,

o Kasztanowiec zwyczajny (Kasztanowiec biaty)
- Aesculus hippocastanum; piersnica: 79 cm;
obwdd: 248 cm; wysokosé: 15 m,

o Lipa drobnolistna - Tilia cordata; piersnica:
76 cm; obwdd: 239 cm; wysokosé: 19 m.

Powierzchnia laséw na terenie Miasta Zamos$¢ wynosi
50,26 ha, a na terenie gminy Zamos¢ — 1 232,41 ha.
Lasami panstwowymi na obszarze MOF Zamoscia
zarzadza Nadlesnictwo Zwierzyniec.
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4.13 Obszary posiadajace znaczenie dla dziedzictwa kulturowego

Unikatowy zespd6t architektoniczno-urbanistyczny
w Zamosciu - Zespodt Staromiejski Zamoscia,
zostat wpisany w 1992 roku na liste Swiatowego
dziedzictwa UNESCO. Zespdét ten czesto bywa
nazywany: ,perta renesansu”, ,miastem arkad”,
czy tez ,Padwa potnocy”.

Na terenie miasta Zamos$¢ zlokalizowanych jest
bardzo duzo cennych zabytkéw. Ponizszy spis
przedstawia ich rejestr:

e Ratusz w Zamosciu: budynek w stylu
manierystyczno-barokowym, wzniesiony w XVI
wieku, obecng forme otrzymat w XVIII wieku,
kubatura: 26000 m?®, powierzchnia uzytkowa
1900 m?, potozenie: Zamos$¢, Stare Miasto,
Rynek Wielki 13, ciekawostki: wieza zegarowa

ma 52 m wysokosci, ratusz ma piekne szerokie,

wachlarzowe  schody, budynek  Ratusza
jest symbolem Miasta Zamos¢,
e obiekty sakralne:
o Katedra Zmartwychwstania Panskiego

i $w. Tomasza Apostota w Zamosciu:
przepiekna
wzniesiona pod koniec XVI w., autor projektu:

Swigtynia renesansowa,

Barnardo Morando, fundator: Jan Zamoyski, -
potozenie: ul. Kolegiacka 1a,

12 Uczelnia publiczna utworzona 1.09.2021 r. z Uczelni
Panstwowej im. Szymona Szymonowica w Zamosciu na podstawie

o Kosciét sw. Katarzyny: barokowa s$wigtynia
na Starym Miescie wzniesiona w Il pot. XVII w,

o Kosciot sw. Mikotaja: renesansowo-barokowy
kosciét na Starym Miescie wzniesiony
w XVII w.,

o Synagoga w Zamosciu: uwazana za jedna
z najpiekniejszych synagog w kraju,

wybudowana w 1610 roku w centrum

dzielnicy zydowskiej (aktualnie zarzadzana

Dziedzictwa

przez Fundacje  Ochrony

Zydowskiego, ktéra udostepnia  obiekt
dla zwiedzajacych),

o Krzyz Katynski: pomnik stoi przy Kosciele
sw. Katarzyny w Zamosciu, odstoniety
30.09.2000 r. w 60. rocznice zbrodni
katynskiej,

o Kosciét Franciszkandéw: barokowy kosciot
franciszkanéw potozony na Starym Miescie
pw. Zwiastowania NMP, wzniesiony w potowie
XVII w.,

e Muzeum Fortyfikacji i Broni Arsenat: obiekt
wybudowany w latach 1582-1584, po pozarze
wzniesiono w 1630 nowy budynek, potozenie:
ul. Zamkowa 2, autor projektu: Bernardo

Arsenatu

Morando, w  sktad wchodza:

Prochownia i Pawilon w Kurtynie,

ustawy z dnia 8 lipca 2021 r. o utworzeniu Akademii Zamojskiej
(Dz. U. poz. 1494).
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Twierdza Zamos¢: w sktad Twierdzy wchodza
fortyfikacje otaczajgce Zamos¢ wraz z fosg,
zbudowane w latach 1579-1618 na zlecenie Jana
Zamoyskiego, autor projektu: Bernardo Morando:

o Bastion VIl | Nadszaniec,

o Bastion Vli Nadszaniec,

o Brama Lwowska Stara i Nowa,
o Brama Szczebrzeska,

o Brama Lubelska Stara i Nowa,
o Rotunda,

o Kojec,

o Fosy,

Patac Zamoyskich: dawna rezydencja zatozyciela
miasta Jana Zamoyskiego i rodziny Zamoyskich,
potozenie ul. Akademicka (Stare Miasto), autor
projektu: Bernardo Morando,

Akademia Zamoyska: Akademia Zamojska
zostata utworzona przez Jana Zamoyskiego
w 1594 r, od 1.09.2021 r. jest uczelnig
publiczng'?, potozenie: ul. Akademicka 8,
Kamieniczki Ormianskie:

o Kamienica pod Madonng, ul. Ormianska 22,
Kamienica pod Matzenstwem lub Kamienica
Szafirowa, ul. Ormianska 24, Kamienica
pod Aniotem, ul. Ormianiska 26, Kamienica


https://pl.wikipedia.org/wiki/Lista_%C5%9Bwiatowego_dziedzictwa_UNESCO
https://pl.wikipedia.org/wiki/Lista_%C5%9Bwiatowego_dziedzictwa_UNESCO
https://pl.wikipedia.org/wiki/Padwa
https://pl.wikipedia.org/wiki/Architektura_barokowa_w_Polsce
https://pl.wikipedia.org/wiki/Ko%C5%9Bci%C3%B3%C5%82_(budynek)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zakon_Braci_Mniejszych
https://pl.wikipedia.org/wiki/Osiedle_Stare_Miasto_(Zamo%C5%9B%C4%87)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zwiastowanie_Pa%C5%84skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Dziewictwo_Marii_z_Nazaretu
https://pl.wikipedia.org/wiki/XVII_wiek
https://pl.wikipedia.org/wiki/Fortyfikacja
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zamo%C5%9B%C4%87
https://pl.wikipedia.org/wiki/Jan_Zamoyski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Jan_Zamoyski

Rudomiczowska, ul. Ormianska 28,
Kamienica Wilczkowska, ul. Ormianska 30,

e kamieniczkii podwoérka:

o Kamienica Morandowska, ul. Staszica 25,

o Kamienica Linkowska, Rynek Wielki 5,

o Kamienica tzw. Dom Centralny/Centralka,
ul. Zeromskiego 3,

e Place Starego Miasta:

o Rynek Wielki: regularny plac o wymiarach
100x100 m z ratuszem i tzw. kamienicami
ormianskimi,

o Rynek Solny: prostokatny plac potozony
na poétnoc od Rynku Wielkiego, z ktérym taczy
go jedna z gtéwnych arterii miasta — ul. Solna,

o Rynek Wodny: plac potozony na potudnie
od Rynku Wielkiego, z ktérym taczy go jedna
z gtéwnych arterii miasta — ul. Bernarda
Moranda, nazwa pochodzi od terenéw
zalewowych rzeki Labunki,

e inne budynki:

o Narodowy Bank Polski, powstaty w latach
1925-1927, przy ul. Partyzantéw 10, obecnie
jest to budynek Urzedu Miasta Zamosé,

o Dawny Szpital Kolegiacki, obecnie budynek
Poczty Polskiej,
o Cmentarz Wojenny
o Wiezienie: budynek zbudowany w stylu
klasycystycznym w XX w., potozenie
przy ul. Okrzei 14, obecnie miesci sie w nim
zaktad karny,
Park Miejski uznawany jest za jeden z najcenniejszych
w kraju parkéw miejskich z okresu miedzywojennego,
zaprojektowany i zrealizowany przez Waleriana
Kronenberga powstawat w latach 1918-1926.

Rys. 4.13 Obiekty Twierdzy (Brama Szczebrzeska)

Zrédto: Materiaty wtasne
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Ratusz_w_Zamo%C5%9Bciu
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kamienice_ormia%C5%84skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kamienice_ormia%C5%84skie
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Rys. 4.14 Budynek bytego Narodowego Banku Polskiego w Zamosciu Rys. 4.15 Koscidt Franciszkanéw w Zamosciu

Zrédto: Materiaty wtasne Zrédto: Materiaty wtasne
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Celem szerzenia wiedzy o wyjatkowosci Zamoscia
i jego promocji stworzone zostato Zamojskie Centrum
Informac;ji Turystycznej i Historycznej. Miesci sie ono
w dwéch obiektach: w Ratuszu i na Plantach.

Na Starym Miescie funkcjonuje réwniez oddziat
Polskiego Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego.
Miasto stanowi tez wygodng baze wypadowg
na Roztocze.

Ciekawag atrakcja dla najmtodszych jest Ogréd
zoologiczny im. Stefana Milera, jedyny
w wojewoddztwie lubelskim.

Przez Zamos¢ prowadza dwa szlaki turystyczne:

e Szlak im. Wtadystawy Podobinskiej, tatwy szlak
o tacznej dtugosci ok 56 km, przebiegajacy
przez miejscowosci: Susiec - Krasnobréd -
Zamosc¢,

e Szlak Renesansu Lubelskiego wytyczony
przez cate Wojewddztwo Lubelskie. Jego celem
jest promocija unikalnego dziedzictwa

architektury regionu lubelskiego. Na szlaku

znajduje sie ponad 40 zabytkowych obiektow,
gtéwnie sakralnych, posiadajgcych wyrazne
cechy charakterystyczne dla Renesansu

Lubelskiego,

Z rangi uznania Zamoscia jako Miasta Swiatowego
Dziedzictwa UNESCO, preznie dziata w nim
6 samorzadowych instytuc;ji kultury:

e Muzeum Zamojskie,

e Orkiestra Symfoniczna im. Karola
Namystowskiego,

e Centrum Kultury Filmowej ,,Stylowy”,

e Biuro Wystaw Artystycznych Galeria Zamojska,

e Zamojski Dom Kultury,

e Ksigznica Zamojska im. Stanistawa Kostki
Zamoyskiego.

W Zamosciu odbywa sie wiele wydarzen kulturalnych.
Do cyklicznych i stawnych na caty kraj imprez
0 réznym charakterze nalezg m.in.:

e Zamojskie Lato Teatralne,

e Miedzynarodowe Spotkania Wokalistow
Jazzowych,
e Sacrofilm Miedzynarodowe Dni Filmu

Religijnego,
e Zamojski Festiwal Kultury,
e Szturm Twierdzy Zamosé,
e FEurofolk,
e Jarmark Hetmanski.
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W gminie Zamos¢ dziatalnosc¢ kulturowa jest bardzo
mocho rozwinieta. Waznym obiektem silnie
zwigzanym z dziatalnoscig kulturowg gminy
jest Regionalna Izba Pamieci w miejscowosci
Wysokie, bedaca czesciag kompleksu o nazwie
Centrum Kultury Dawnej. Poczatki Izby siegaja
2005 roku, kiedy miejscowe Koto Gospodyn
Wiejskich zaczeto gromadzié sprzety uzywane
kiedys na zamojskiej wsi. Zbiory lzby wynosza
ponad 1230 eksponatéw. Poczatkowo miescita sie
ona w budynku z lat 30. XX w., a od 2011 roku
znajduje sie w drewnianym budynku, stylizowanym
na szlachecki dworek. W otoczeniu Izby znajduje sie
pomnik upamietniajgcy wysiedlenie mieszkancow
Wysokiego, a przy nim kwiatowy zegar stoneczny.
Jest tez altanka i zewnetrzny piec, w ktérym wypieka
sie bochny chleba i butki.

Obok Regionalnej Izby Pamieci od 2021 roku
odwiedzajgcym udostepniane sg obiekty Centrum
Kultury Dawnej z kuznig i stodota.

W miejscowosci Wysokie dziata takze Gminny
Osrodek  Kultury Gminy Zamos$é ulokowany
w przedwojennym, zmodernizowanym budynku.
Miesci sie tu rowniez filia biblioteki. Jest to miejsce
twérczych zaje¢, imprez kulturalnych i punkt
informacji turystycznej.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Polskie_Towarzystwo_Turystyczno-Krajoznawcze
https://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=Szlak_im._W%C5%82adys%C5%82awy_Podobi%C5%84skiej&action=edit&redlink=1
https://pl.wikipedia.org/wiki/Szlak_Renesansu_Lubelskiego

W miejscowosci Lipko-Polesie funkcjonuje Centrum
Geoturystyczne. Obiekt  wykorzystywany jest
do zadan statutowych Gminy Zamos¢, w tym
organizacji m.in. zawoddéw sportowych, rajdéw,
festiwali, wycieczek. Jest miejscem promocji
i budowania tozsamosci regionu Roztocza. To takze
punkt przyje¢ turystdw odwiedzajgcych gmine
Zamos¢ i oséb korzystajacych z tras rowerowych
po Roztoczu.

Barwny i niepowtarzalny obraz gminy Zamos¢ tworza
przede wszystkim jej aktywni spotecznie mieszkancy.
Dziataja tu liczne organizacje spoteczne:

e 30 Kot Gospodyn Wiejskich,

e 12jednostek Ochotniczych Strazy Pozarnych,

e stowarzyszenia o réznym charakterze, w tym
9 sportowych,

e dziatajgce przy Kotach Gospodyn Wiejskich
zespoty artystyczne:

Ale Cantare z Ptoskiego,
Biatowolanki z Biatowoli,

Czerwone Korale z Zawady,

Echo Lipska z Lipska,

Roztoczanki z Wélki Wieprzeckiej,
Wesote Gosposie z Sitarica Kolonii,
Chér Sitanianie z Sitanca,

Kabaret ,,Taka Potrzeba” z Lapiguza,
Grupa Teatralna ,,Bez Maski”,

O 0O 0 OO OO O 0O

Kabaret z Lipska,

e Mtodziezowa Orkiestra Deta OSP Biatowola.

Organizowane w gminie festyny, spotkania i dozynki
cieszag sie duzym zainteresowaniem zaréwno
mieszkancow, jak i gosci z regionu czy turystow.
Stuzg nie tylko integracji mieszkancoéw, ale réwniez
przyciagaja turystow.

W gminie Zamos$¢ funkcjonuje takze Biblioteka
Publiczna Gminy Zamos$¢ z siedzibg w Mokrem
wraz z 7 filiami:

w Kalinowicach,
w Lipsku,

w Ptoskiem,

w Sitancu,

w Wysokiem,

w Zawadzie,

O 0O 0 0O 0O 0O O

w Zdanowie.
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Historie, zabytki, krajobrazy i osobliwosci przyrody
gminy Zamos¢ mozemy odkrywaé przemierzajac ja
Sciezkami rowerowymi, szlakami pieszymi i konno.

Przez gmine Zamos$¢ przebiegajg szlaki piesze,
rowerowe — Sciezka Rowerowa Gminy Zamos$é oraz
Utanski Szlak Konny. Turystyke krajoznawcza utatwia
dobrze rozwinieta baza noclegowa oraz dostep
do licznych obiektow gastronomicznych serwujacych
smaczne dania kuchni regionalne;.



5 Problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji PZMM MOF

Zamoscia

W wyniku analizy obecnego stanu srodowiska w MOF

Zamoscia i oceny planowanych rozwigzan
zweryfikowano najwazniejsze problemy dotyczace
ochrony $rodowiska. W celu analizy tych wyzwan
w kontekscie poprawy dostepnosci transportowe;j,
skupiono  sie tych

srodowiskowych, ktére sga bezposrednio powigzane

wytgcznie na aspektach

z transportem oraz dziataniami zwigzanymi z jego
rozwojem.

Zaréwno budowa, rozbudowa oraz modernizacja,

jak i uzytkowanie infrastruktury transportowej,
a takze eksploatacja srodkow transportu majg wptyw
na $rodowisko. Najwieksze konsekwencje
beda widoczne gtéwnie w obszarach o najwiekszym
skupieniu

infrastruktury transportowej,

czyli w zurbanizowanych regionach oraz centrach
komunikacyjnych. W zwigzku z rosnaca mobilnoscia
ludzi i towaréw rozwdj transportu bedzie postepowat,

co z kolei bedzie generowato wieksze obcigzenia

dla srodowiska. Kluczowe kwestie ochrony srodowiska

zidentyfikowano w nastepujgcych pieciu obszarach:

e Klimatijakos¢ powietrza,
e Zanieczyszczenie akustyczne
i elektromagnetyczne,
e Zanieczyszczenie antropogeniczne,
e Ochrona przyrody,
e Zagrozenia dla srodowiska.

Tab. 5.1 Problemy ochrony srodowiska na obszarze MOF Zamoscia

Obszar analizy Problem

Opis Gtéwne przyczyny problemu

Rozwigzania problemu

Zty stan techniczny pojazdoéw,
szczegdblnie samochodéw
osobowych i taboru

Klimat i jakos¢
powietrza

Zanieczyszczenie
powietrza

Wzrost emisji liniowej,

m.in. dwutlenku wegla, tlenkéw
azotu, dwutlenku siarki, pytu
zawieszonego PM10, PM2,5

z samochodéw

autobusowego.

Brak wystarczajacych tras
szybkiego ruchu oraz obwodnic
Zamoscia i miejscowosci w
gminie Zamosé.
Nierozbudowana sie¢
publicznego transportu
zbiorowego w gminie Zamos¢.

Nalezy:

zwiekszy¢ wydajnos¢ pojazddéw lub zmienié wykorzystywane
paliwo (np. wprowadzanie pojazddw o napedzie
elektrycznym),

dbac o nalezyty stan techniczny drég, w tym przeprowadzaé
na biezgco prace utrzymaniowe i remontowe,

budowac trasy szybkiego ruchu w celu usprawnienia ruchu
samochodowego oraz wyprowadzenia ruchu tranzytowego
poza obszary Zamoscia i miejscowosci,

promowac i rozbudowywac¢ komunikacje zbiorowa,

rozwija¢ elektromobilnos$¢ w transporcie oséb i towardw,
promowac i stawia¢ na budowe wygodnej sieci infrastruktury
pieszej i rowerowe;j.
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Obszar analizy

Problem

Opis

Gtéwne przyczyny problemu

Rozwigzania problemu

Zanieczyszczenie
akustyczne
i elektromagnetyczne

Emisja hatasu liniowego

(drogowego, kolejowego

oraz lotniczego, a takze
zrédta przemystowe)

Duze natezenie hatasu
drogowego

Duze natezenie ruchu na drogach,
gtéwnie krajowych i wojewddzkich.
Brak obwodnicy Zamoscia w ciggu
DK17 i DK74.

Niedostateczny i zty stan
nawierzchni ulic w Zamosciu i drég
pozamiejskich w gminie Zamos¢.

Remonty, przebudowa i rozbudowa infrastruktury drogowe;j
i kolejowej, z uwzglednieniem rozwigzan minimalizujacych
hatas drogowy.

Emisja promieniowania
elektromagnetycznego

Wysoka emisja
promieniowania
elektromagnetycznego

Obecnie istniejgce urzadzenia nie
wykazaty zaktécen z emisja
na terenie MOF Zamoscia

Pomimo dobrej obecnej sytuacji nalezy mieé na uwadze
negatywny wptyw tego zjawiska i na biezgco:

e wprowadza¢ zakazy lokalizowania nowych obiektéw
staty pobyt w pasach

technologicznych wzdtuz linii elektroenergetycznych,

przeznaczonych na ludzi

e ogranicza¢ lokalizowanie stacji telefonii

komérkowych

bazowych
emitujacych promieniowanie
elektromagnetyczne w postaci masztéw antenowych
w bezposrednim sasiedztwie terendw mieszkaniowych
oraz na terenach przeznaczonych pod funkcje
mieszkaniowa, szczegdlnie w aspekcie ich lokalizowania
w pasach drogowych oraz na terenie dziatek zajetych

przez infrastrukture drogowa i infrastrukture ptz.

Zanieczyszczenia
antropogeniczne

Wypadki samochodowe

Zbyt duza liczba ofiar
Smiertelnych i oséb z cigzkimi
obrazeniami

Wypadki spowodowane nadmierng
predkoscia na drodze oraz
niedostosowaniem predkosci

do warunkoéw na drodze, w tym
zmieniajgcych sie warunkéw
pogodowych

Wdrazanie nowych elementéw infrastruktury brd, odcinkowych
pomiaréw predkosci, radarowych rejestratorow predkosci
(fotoradary), przebudowy miejsc niebezpiecznych oraz
przebudowa istniejgcych skrzyzowan na ronda, w celu
zmniejszenia predkosci na prostych odcinkach drég.

Utrzymanie
autentycznosci
staromiejskiej na
obszarze Zespotu
Staromiejskiego
w Zamosciu

Podazanie za nowoczesnoscia

Utrzymywanie réwnowagi pomiedzy
zachowaniem historycznego
charakteru zabytkowego centrum
Zamoscia, a potrzebami
nowoczesnego rozwoju

i dostosowania sie do
wspoétczesnych standardéw
urbanistycznych i funkcjonalnych.

Podejscie do konserwacji i odnowy zabytkowych obiektow oraz
przestrzeni miejskich, ktére uwzglednia¢ beda zachowanie
autentycznego charakteru i atmosfery historycznego miejsca.
Stosowanie bardziej subtelnych i precyzyjnych dziatan zamiast
przeprowadzania kompleksowych modernizacji lub renowacji,
ktére moga prowadzié¢ do utraty oryginalnych cech
zabytkowych.
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Obszar analizy Problem Opis Gtéwne przyczyny problemu Rozwigzania problemu

Sie¢ drogowa i zabudowa
Utrata przecinaja naturalne siedliska,
bioréznorodnosci,

L . Budowa korytarzy ekologicznych oraz montaz ogrodzen
Utrata bioréznorodnosci,

izolujgc populacje zwierzat
R Rl J < fragmentacja siedlisk

fragmentacja siedlisk oraz utrudniajgc im dostep

ochronnych z czujnikami i odblaskami odstraszajacymi
dzikie zwierzeta.
do pozywienia i partneréw.

Zagrozone jest przede wszystkim
Ochrona przyrody $Srodowisko przyrodnicze.

Niskiej jakosci gleby, kamieniste
lub piaszczyste o matej zawartosci Budowa korytarzy ekologicznych oraz projektowanie drég

préchnicy, ubogie w substancje

| | Wzrost natezenia ruchu, ilosci
Przewdz tadunkow | . i
. . przewozéw paliw, kwasow, . . . .
niebezpiecznych s w wiekszych odlegtosciach od obszaréw chronionych.
azow

8 organiczne, nie stanowig warstwy

izolacyjnej dla zanieczyszczen

z emisji liniowe;.

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.1 Wptyw planowanych dziatan naistniejgce problemy ochrony srodowiska w wojewddztwie lubelskim

W ostatnich latach zauwaza sie wzrost oraz wieksze Rozwodj tego sektora powoduje pojawienie sie e zagrozenie réznorodnosci biologicznej roslin

zapotrzebowanie na przemieszczanie sie ludzi, kolejnych probleméw i do nich mozna zaliczy¢: i zwierzat, w tym wymieranie siedlisk dzikich

zwtaszcza przy wykorzystaniu drég. W zwigzku z tym,
warto podkreslié, ze dziatania przewidziane
w PZMM MOF Zamoscia w obszarze infrastruktury
transportowej skupiaja sie na inwestycjach
drogowych, jak réwniez na projektach i inicjatywach
majacych na celu zwiekszenie zdolnosci do ptynnego
poruszania sie réznymi $srodkami transportu oraz

wzrost hatasu komunikacyjnego dla wiekszej
liczby mieszkancéw MOF Zamoscia (zwtaszcza
w miescie oraz w poblizu drég o duzym
natezeniu ruchu),

przekroczenie norm zanieczyszczenia

powietrza, co prowadzi do pogorszenia jakosci

zwierzat w wyniku potracen przez pojazdy
lub rozdzielenia siedlisk w wyniku budowy
nowych drég.

Problemy wymienione w Rozdziale 5 moga sie
nasila¢, co z kolei moze wywiera¢ coraz wigkszy
wptyw na stan srodowiska naturalnego.

powietrza oraz stanu zdrowia mieszkancéw,

na alternatywnych rozwigzaniach dla podrozy Dlatego wazne jest podjecie skutecznych dziatan

samochodowych, co odpowiada wzrastajgcym * zagrozenie zanieczyszczeniem gleb w poblizu zapobiegawczych i ograniczajacych, takich jak:

potrzebom tego sektora transportu. ciggow drogowych i kolejowych, o _ _
e utrata historyczno-zabytkowego charakteru e realizacja  projektu  budowy  obwodnicy
centrum Zamoscia, w celu wyprowadzenia gtéwnie ruchu
tranzytowego z Miasta Zamoscia, w tym z jego

obszaru centralnego,




e projektowanie paséw zieleni przydroznej

i izolacyjnej, czyli rozwijanie tzw. zielonej
infrastruktury, aby stworzy¢ naturalne bariery
oddzielajgce

infrastrukture drogowa

od obszaréw chronionych,

e budowa korytarzy ekologicznych,
ktére umozliwig swobodne przemieszczanie sie
zwierzat w ich naturalnym srodowisku,
minimalizujgc negatywne skutki dla populacji

fauny,

e zachecanie i promowanie rozwoju

elektromobilnosci zaréwno w przypadku
transportu indywidualnego, jak i w przypadku
transportu towarowego i zbiorowego,
co przyczyni sie do ograniczenia emisji gazow

cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza.

5.2 Adaptacja do zmian klimatu oraz ekstremalnych zjawisk pogodowych

Srodowisko naturalne staje w obliczu wyzwan, ktérych

skutki odczuwane sg globalnie. Zmiany klimatyczne

stanowig jedno z najpowazniejszych zagrozen
wspotczesnosci, wptywajagc zarowno na ekosystemy,

jakizycie spoteczne.

W Polsce, podobnie jak w innych czesciach swiata,

coraz wyrazniej obserwuje sie konsekwencje
tych zmian (m.in. ekstremalne zjawiska pogodowe,
wzrost $rednich temperatur, zmiany w opadach

atmosferycznych), zmuszajgc do dziatan

adaptacyjnych i minimalizacji negatywnych efektow.

Zgodnie z przepisami prawa o ochronie srodowiska,
problemy ochrony srodowiska definiuje sie jako istotne
wyzwania w kontekscie realizacji Polityki Ekologicznej
Panstwa 2030,
objetych ochrong na podstawie ustawy z dnia

szczegblnie dotyczace obszarow

16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody.

Opracowanie PZMM MOF Zamoscia napotyka
na kluczowy problem zmiany klimatu. Zgodnie
z ustaleniami  Ramowej Konwencji Naroddéw

Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, dotyczacych

zmian klimatycznych, te przemiany oraz ich
destrukcyjne konsekwencje stajg sie powszechnym

wyzwaniem dla ludzkosci.

Wzrost emisji gazéw cieplarnianych, spowodowany
aktywnoscia cztowieka, przyczynia sie do nasilania
efektu cieplarnianego. Skutkuje to prognozowanym
wzrostem $rednich temperatur na powierzchni Ziemi
i w atmosferze, co potencjalnie negatywnie wptynie
na naturalne ekosystemy oraz ludzka populacje.

Scenariusze zmian klimatu w XXI wieku w Polsce
zostaty przedstawione na platformie internetowe;j
projektu Klimada 2.0 Baza wiedzy o zmianach
klimatu Instytutu Ochrony Srodowiska-
Instytut

o zmianach klimatu i adaptacji do ich skutkéw

(projekt

Panstwowy Badawczy: Baza wiedzy

oraz kanatéw jej upowszechniania w kontekscie

zwiekszania odpornosci gospodarki, Srodowiska

i spoteczeristwa na zmiany klimatu oraz

przeciwdziatania i minimalizowania skutkéw

nadzwyczajnych zagrozen), ktéry ma na celu
opracowanie i wprowadzenie strategicznego planu
adaptaciji

wrazliwych na

dla sektoréw i obszaréw szczegdlnie

zmiany klimatu. Autorzy tych
scenariuszy wykorzystali zaawansowane narzedzia
nowoczesnej klimatologii, takie jak hydrodynamiczne

modele systemu klimatycznego.
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Wyniki analizy scenariuszy klimatycznych ujawniaja
kilka istotnych tendenciji:

e zaobserwowano wyrazny wzrost temperatury
na obszarze catego kraju, przy czym wieksze
ocieplenie przewiduje sie na koniec stulecia,

a zmiany temperatury sg zréznicowane
regionalnie i sezonowo.

e wzrost temperatury odzwierciedla sie réwniez
w innych wskaznikach klimatycznych,
takich jak tendencja do wydtuzania termicznego
okresu wegetacyjnego.

e w przypadku opaddéw tendencje sg mniej wyrazne,
ale symulacje sugeruja pewne zwiekszenie
opaddéw zimowych i zmniejszenie opaddw letnich
do konca stulecia.

e charakterystyki temperatury i opaddéw ulegajg
zmianom, wtgczajagc w to wydtuzenie okresow
bezopadowych oraz wzrost

sumy opadéw

maksymalnych.

Te wyniki stanowig wazng podstawe do opracowania

strategii adaptacyjnych i podejmowania dziatan
majacych na celu dostosowanie sie do zmieniajacych

sie warunkéw klimatycznych w Polsce.




Tab. 5.2 Zmiany wybranych charakterystyk klimatu do korica XXI wieku

Element\okres lat 1971-1980 | 1981-1990 | 2001-2010 | 2011-2020 | 2021-2030 | 2031-2040 | 2041-2050 | 2061-2070 | 2071-2090
Srednia temperatura roczna [°C] 7,4 7,8 8.0 8,2 8,6 8,7 9,3 10,1 10,6
Liczba dniz T min <0°C 114 107 101 102 97 97 82 72 65
Liczba dni z T max>25°C 27 27 30 29 36 35 37 46 52
Liczba stopniodni T<17°C 3616 3488 3374 3374 3237 3236 3005 23803 2664
Dtugos¢ okresu wegetacyjnego T >5°C
. 199 205 210 217 223 224 237 247 253
[w dniach]
Maksymalny opad dobowy
25,4 25,6 25,6 31,5 30,3 31,9 32,2 32,9 33,7
[mm]
Najdtuzszy okres suchy (opad < Tmm)
. 20 21 21 20 22 22 22 24 24
[w dniach]
Najdtuzszy okres mokr d<1
: y . y (opa mm) 9 9 9 9 9 9 9 9 9
[w dniach]
Liczba dnia z pokrywa $niezna 100 87 84 82 71 71 58 49 42

Zrédto: klimada.mos.gov.pl
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Analizy przeprowadzone w ramach projektu
Klimada 2.0 pokazujg, ze zachodzace zmiany
klimatyczne majg istotny wptyw na wiele sektorow
gospodarczych i spotecznych'. Skutki te mogg by¢
zaréwno bezposrednie, jak i posrednie.

Zmiana klimatu wptywa na fizyczne i biologiczne
elementy ekosystemoéw, takie jak woda, gleba,
powietrze i réznorodnos¢ biologiczna. W sektorze
rolnictwa przewidywana zmiana klimatu moze miec¢
wptyw na plony, metody przetwarzania i lokalizacje
produkcji.  Zwiekszone ryzyko i  dotkliwos¢
ekstremalnych zjawisk pogodowych moga znacznie
zwigkszy¢ ryzyko nieurodzaju. Ponadto zmiany
klimatyczne moga mie¢ wptyw na stan gleby,
prowadzgc do spadku zawarto$ci materii organicznej.
Zmiany w stanie i produktywnosci lasow
przewidywane sg takze w sektorze leSnym.

Ekstremalne warunki klimatyczne powodujg powazne
straty spoteczne i gospodarcze, w tym zagrozenia
dla uzytkowania gruntéw na obszarach szczegélnie
gesto zaludnionych.

Zmieniajgce sie warunki pogodowe powaznie
wptywajg na zdrowie ludzi. Wraz ze wzrostem
czestotliwosci ekstremalnych zjawisk pogodowych
moze wzrosna¢ liczba choréb i zgondéw zwigzanych
z pogoda, tj. nadmierna $miertelno$¢ z powodu
upatéw, obecnos$é nosicieli inwazyjnych chordéb

13 Prognoza oddziatywania na srodowisko, Polityki ekologicznej
panstwa 2030-strategii rozwoju w obszarze srodowiska i
gospodarki wodnej, 2019

zakaznych, wczesniejsze pojawienie sie pytkéw
alergicznych i zwiekszona produkcja sezonowa,
zwtaszcza na wysokich i $rednich szerokosciach
geograficznych poétkuli poétnocnej. Zmiana klimatu
zagraza zaréwno zwierzetom, jak i roslinom,
tworzac korzystne warunki dla nowych
lub migrujacych organizméw szkodliwych.

Przyktadowe dziatania adaptacyjne na obszarze
MOF Zamoscia w kwestii zmian klimatu oraz
ekstremalnych zjawisk pogodowych majace na celu
przede wszystkim zapobieganie, ograniczanie
lub kompensacje  negatywnych  oddziatywan
na ochrone przyrody, to m.in.:

e Zréwnowazone planowanie przestrzenne:

wdrazanie zasad zréwnowazonego planowania
przestrzennego, ktdore uwzgledniaja ochrone
przyrody i zachowanie réznorodnosci
biologiczne;j.
Poprzez wyznaczanie obszaréw chronionych,
korzystanie z planéw zagospodarowania
przestrzennego oraz przez ochrone obszaréw
przyrodniczo cennych mozna odczuwalnie
minimalizowaé negatywne skutki urbanizacji
i rozwoju infrastruktury.

e Zréwnowazone planowanie regionalne:
wdrazanie zasad zrownowazonego planowania
regionalnego, ktére uwzglednia ochrone przyrody
i zachowanie réznorodnosci przyrodnicze;j.
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Negatywne skutki urbanizacji i rozwoju
infrastruktury mozna minimalizowaé
poprzez wyznaczanie obszaréw chronionych,
korzystanie z planéw rozwoju regionalnego

oraz ochrone obszaréw cennych przyrodniczo.

Rekultywacja i renaturyzacja gruntow:
przywracanie naturalnych ekosystemow
poprzez przywracanie obszaréw

zdegradowanych ~w  wyniku dziatalnosci
cztowieka, takich jak tereny poprzemystowe,
nieuzytki czy tereny gérnicze.

Pozyskiwanie gruntéw umozliwia przywrdcenie
réznorodnosci biologicznej i naturalnych funkcji
ekosystemu.

Ochrona obszaréw przyrodniczych:
zwiekszenie  ochrony obszaréw cennych
przyrodniczo poprzez tworzenie nowych parkéw
narodowych, rezerwatéw przyrody i obszaréw
Natura 2000.

Wspieranie dziatan majacych na celu ochrone
rzadkich gatunkéw roslin i zwierzat oraz ich
siedlisk przyrodniczych.

Zréownowazone zarzadzanie zasobami
naturalnymi: stosowanie zasad
zrownowazonego gospodarowania zasobami
naturalnymi, takimi jak lasy, woda i gleba,
w celu zapewnienia ich zréwnowazonego
i trwatego wykorzystania i minimalizowania
negatywnych skutkéw dla przyrody.



Dzieki odpowiedniemu planowaniu gospodarki
lesnej, ochronie zasobéw wodnych oraz
stosowaniu przyjaznych s$rodowisku praktyk
rolniczych mozna ograniczy¢ negatywne skutki
uzytkowania i eksploatacji zasobéw naturalnych
(np. retencja wod opadowych, promocja praktyk
rolniczych sprzyjajacych zatrzymywaniu wody
w glebie oraz rozwdj systemoéw nawadniajgcych
w rolnictwie).

Edukacja i sSwiadomosé ekologiczna:
promuj edukacje ekologiczng i uswiadamiaj
spoteczenistwo w zakresie ochrony przyrody
i potrzeby zachowania réznorodnosci
biologiczne;.

Kampanie informacyjne, edukacyjne i spoteczne
mozna wykorzysta¢ do zmiany postaw

i zachowan ludzi, promujgc ochrone przyrody
i zrébwnowazone  wykorzystanie  zasoboéw
naturalnych.

Ochrona przed ekstremalnymitemperaturami:
tworzenie schronien dla o0s6b narazonych
na dziatanie wysokich temperatur, zapewnienie
wody pitnej w miejscach publicznych oraz
zazielenianie miasta w celu ograniczenia
zjawiska wyspy ciepta.

Adaptacja rolnictwa: wprowadzanie odmian
roslin  odpornych na zmienne warunki
atmosferyczne, rozwdj systemow nawadniania
rolnictwa oraz wsparcie rolnikéw
w dostosowywaniu metod upraw
do zmieniajgcych sig warunkéw klimatycznych.
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e Zachowanie réznorodnosci biologicznej
gatunkow i siedlisk: rozwdj systemow ochrony
réoznorodnosci biologicznej i lasow przed
skutkami ocieplenia (m.in. inwazje roslin obcych,
szkodnikow i chordb, pozary laséw),
rekonstrukcja gatunkéw lesnych.

Edukacja spoteczenstwo na temat negatywnych
skutkéw oddziatywania na formy ochrony.

Poprzez wdrazanie tych rozwigzan mozna skutecznie
zapobiegaé, ograniczac lub kompensowac
negatywne oddziatywanie na ochrone przyrody,
co przyczynia sie do zachowania réznorodnosci
biologicznej i trwatego rozwoju Srodowiska
naturalnego.




6 Potencjalne zmiany sSrodowiska w przypadku braku realizacji PZMM MOF

Zamoscia

Zréwnowazona mobilnos¢ miejska stanowi kluczowy
element strategii rozwoju wspotczesnych miast,
majacy na celu ograniczenie negatywnego wptywu
transportu na srodowisko oraz poprawe jakosci zycia
mieszkarncéw. W kontekscie MOF Zamoscia,
realizacja zadan okreslonych w PZMM MOF Zamoscia
jest niezbedna dla zréwnowazonego rozwoju regionu.
Brak odpowiednich dziatan w tym zakresie moze
prowadzi¢ do powaznych konsekwencji, zaréwno
ekologicznych, jak i spotecznych. Prognoza oos
analizuje potencjalne skutki zaniedbania realizacji
zatozen PZMM MOF Zamoscia oraz podkresla
znaczenie adaptacji do zmian klimatycznych
jako kluczowego wyzwania dla przysztosci MOF
Zamoscia oraz jego mieszkancow.

Jedng z najwazniejszych potencjalnych zmian
bedzie wzrastajgca liczba samochoddéw osobowych,
co z kolei spowoduje wzrost natezenia ruchu,
emisji spalin oraz hatasu drogowego.

Ponadto brak
dla pieszych i rowerzystow, takiej jak chodniki

odpowiedniegj infrastruktury
i trasy rowerowe, moze prowadzi¢ do zmniejszenia
udziatu tych form ruchu w podrézach realizowanych
po MOF Zamoscia. W efekcie moze to réwniez
przyczynic¢ sie do zwiekszenia liczby wypadkdéw oraz
ofiar $miertelnych i rannych ws$réd pieszych
i rowerzystéw zmuszonych do korzystania z jezdni
lub z pobocza.
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W dtugoterminowej perspektywie, niewtasciwe

zarzadzanie mobilnoscia moze prowadzié
do powaznych konsekwencji dla s$rodowiska,
zdrowia publicznego oraz ogdélnego funkcjonowania

MOF ZamosScia.

W kontekscie realizacji PZMM MOF Zamoscia,
kluczowym problemem jest zmiana klimatu,
ktéra moze mie¢ negatywne skutki dla naturalnych
ekosystemow i ludzi.

Analiza  scenariuszy klimatycznych  dostarcza
istotnych danych do opracowania strategii
adaptacyjnych oraz podejmowania dziatan majacych
na celu przystosowanie sie do tych zmian.




7 Przewidywane znaczace oddziatywania na cele i przedmiot ochrony obszaru

NATURA 2000 oraz integralnosc¢ tego obszaru, a takze na srodowisko i na ludzi

W trakcie realizacji zaplanowanych w PZMM MOF e charakter oddziatywania: e intensywnos$é przeksztatcen:
Zamoscia przedsiewzie¢ moga wystapi¢ szczegdlne

. . . . o pozytywne, o nieistotne,
aspekty oddziatywania, tj. przewidywane znaczace L L .
. . . i ) . o pozytywne (za wyjatkiem etapu realizacji, o nieznaczne,
oddziatywania (w tym oddziatywania bezposrednie, 3 . . L .
i . . . i . dla  ktérego prognozuje sie mozliwe o zauwazalne,
posrednie, wtérne i skumulowane, krétkoterminowe, . . .
i . . . . negatywne oddziatywanie), o duze,
Srednioterminowe i dtugoterminowe, state .
. . ) o mozliwe negatywne, o zupetne,
i chwilowe oraz pozytywne i negatywne), na cele
. . o znaczace negatywne, .. ,
i przedmiot ochrony obszaru NATURA 2000 . . . . o trwatosé przeksztatcen:
. o . . ) o brak oddziatywania lub oddziatywanie
oraz integralnosc¢ tego obszaru, a takze na Srodowisko .
obojetne, o odwracalne,

i naludzi. , .
o czesciowo odwracalne,

e bezposredniosé oddziatywania: .
Ocenie mozliwych oddziatywan na $rodowisko o nieodwracalne.

i na ludzi poddano wszystkie zaplanowane © bezposrednie, Ocena mozliwych oddziatywan na $rodowisko zostata
w Pakiecie dziatari realizacyjnych PZMM MOF ° po%rednie, dokonana na podstawie symulacji i przewidywanych
Zamoscia zadania, zaréwno te inwestycyjne (gtownie © wtorne, skutkéw realizacji konkretnych dziatari ujetych
infrastrukturalne), jak i te pozainwestycyjne o skumulowane, W Pakiecie dziatar realizacyjnych PZMM MOF
(m.in. programy, wytyczne, zapisy strategiczne, ©  prawdopodobne, Zamoscia, z podziatem na 13 wyszczegdlnionych
edukacja, promocja). ¢ okres oddziatywania: elementow:
Probe identyfikacji i oceny przewidywanych o krotkoterminowe, e 1.Integralno$é obszaréw chronionych:
oddziatywan poszczegbdlnych  zadan (ujetych o $rednioterminowe,
W Pakiecie dziatar realizacyjnych PZMM MOF o dtugoterminowe, © wplyw na utrzymanie spéjnosci obszaréw
Zamoscia) na srodowisko i na ludzi dokonano w Tab. chronionych oraz ogolnie na  droznos¢
7.2, uwzgledniajac przy tym: e czestotliwosé oddziatywania: korytarza ekologicznego,

o state, o ocena lokalizacji inwestycji w obszarze Natura

o chwilowe, 2000, rezerwacie przyrody i obszarach

chronionego krajobrazu,




e 2,Réznorodnosé¢ biologiczna: e 6.Wody: e 10. Klimat:

o wptyw na gatunki i siedliska objete ochronag o wptyw na stan wdd powierzchniowych o efekt w postaci redukcji emisji zanieczyszczen
gatunkowa, w ramach sieci Natura 2000 i podziemnych, w tym osiggniecie (takich jak: wielopierscieniowe weglowodory
oraz na innych zlokalizowanych obszarach zaktadanych celéw srodowiskowych, aromatyczne, tlenki azotu, wegla,
chronionych. o wptyw na zwiekszenie ryzyka wystgpienia zwigzki benzenu, metale ciezkie, ozon),

. podtopien,
e 3. Ludzie: o . e 11.Zasoby naturalne:
o lokalizacja na obszarach  narazonych

o wptyw na wystepowanie przekroczen na niebezpieczenstwo powodzi, o wptyw na wzrost zuzycia surowcéw

standardow jakosci powietrza, hatasu, naturalnych wykorzystywanych na etapie
s . . e 7.Powietrze:

wody pitnej, zanieczyszczen gleb, ze wzgledu budowy,

na zdrowie ludzi, o wptyw na jakos¢ powietrza w zakresie emisji o racjonalne wykorzystanie surowcow'®,

czynniki oprawiajgce  standard zycia substancji szkodliwych,

o oz pop jace y ] y e 12.Zabytki:
m.in.  transport publiczny dostosowany . L.

. y . L e 8. Powierzchnia ziemi: .

do potrzeb mieszkancow, spdjna sie¢ drog o wptyw na zachowanie dobrego stanu

rowerowych zachowujgca integracje réznych o wptyw na uksztattowanie powierzchni terenu, technicznego obiektéw zabytkowych,
$rodkéw transportu oraz bezpieczenstwo przemieszczanie gruntdow oraz gleb w trakcie o wptyw na poprawe funkcjonalnosci
mieszkancdw. prowadzenia prac budowlanych, i dostepnosci zabytkéw dla spoteczenstwa
o wptyw na trwatg zmiane rzezby terenu oraz utrwalanie estetyki w przestrzeni
e 4.Zwierzeta: . < 14 . . . R
na skutek wprowadzenia drég', publicznej, m.in. poprzez odpowiednio

o wptyw na chronione gatunki zwierzat o wptyw na stabilizacje gruntéw i ich ochrone zaplanowane - sie¢ transportu zbiorowego
i ich siedliska, przed procesami osuwiskowymi. i drogowy uktad komunikacyjny,

o wptyw prowadzonych rac budowlanych
e 5. Rosliny: e 9. Krajobraz: Py P ] y p ] y
na stan techniczny zabytkéw zlokalizowanych

o wptyw na chronione gatunki roslin i siedliska o wpltyw na pogorszenie waloréow w sgsiedztwie,
przyrodnicze, zadrzewienia przydrozne, krajobrazowych, w szczegoélnosci
zielen miejska. na obszarach objetych ochrong

krajobrazowa,

14 W postaci wykonywania nasypoéw, przekopdw, itp. 15 Wtdrne uzycie destruktu asfaltowego, itp.
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e 13. Dobra materialne:

o wptyw na warto$¢ nieruchomosci (gruntéw
i budynkéw) z uwagi na obecnosé
lub sgsiedztwo planowanej inwestycji,

o wptyw na wartos¢ obiektow budowlanych
wszelkich prac i dziatan mogacych
oddziatywaé¢ na ich stan techniczny zaréwno
na etapie budowy jaki eksploatacii,

o wptyw na przychody firm np. na skutek zmiany
organizacji ruchu drogowego,

o wptyw na przychody instytucji kulturalnych

oraz firm swiadczgcych ustugi towarzyszace.

Dokonana ocena ewentualnego oddziatywania

na poszczegdlne komponenty Srodowiska
i na cztowieka, z uwagi na ogoélny charakter
analizowanego projektu PZMM MOF Zamoscia oraz
obszar zakres poszczegdlnych dziatan, w duzej mierze
ma charakter czysto teoretyczny. Dlatego tez przy
opisach znaczacych oddziatywan celowo uzywane

jest takze okreslenie prawdopodobnie.

w ocenie nie wartosciowano wielkosci
poszczegbélnych oddziatywan, tylko analizowano
mozliwos¢ ich wystgpienia i ich mozliwe rodzaje

oddziatywania.

Okreslenie wystepowania zmian stanu srodowiska
na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym
oddziatywaniem w  odniesieniu do zadan
inwestycyjnych wskazanych w Pakiecie dziatan
realizacyjnych PZMM MOF Zamoscia jest bardzo
trudne. Wynika to wprost z braku informaciji
0 sposobie i doktadnych lokalizacji dla realizacji

czesci zadan.

Poniewaz czes$c¢ z planowanych zadan inwestycyjnych
z Pakietu realizacyjnego PZMM MOF Zamoscia,
realizujgcych postanowienia PZMM MOF Zamoscia,
wymagaé¢ bedzie przeprowadzenia postepowan
w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko
w odniesieniu do  konkretnych  warunkéw
srodowiskowych, przyjeto, ze na tym etapie oceny
bedzie omoéwienie

potencjalnych

wystarczajgce typowych

oddziatywan i ich skutkoéw

srodowiskowych.
W zwiagzku z czym przyjmuje sie, ze:

e oddziatywanie pozytywne to takie odziatywanie
zadania, ktérego realizacja prowadzi do poprawy
stanu sSrodowiska,
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oddziatywanie ostatecznie pozytywne,
lecz mozliwe nieznaczne negatywne na etapie
realizacji to w zaleznosci od aspektu, jaki sie
rozwaza oddziatywanie negatywne, ktére moze
mie¢ w niektérych przypadkach ostatecznie
pozytywny wptyw na analizowany element,
a etapy realizacji inwestycji bedg wigzaty sie
z powstaniem (zwykle tylko chwilowych)
negatywnych, w tym nieznacznych oddziatywan,
oddziatywanie mozliwe negatywne
to oddziatywanie zadnia, ktére moze, ale nie
musi doprowadzi¢ do powstania negatywnych,
szkodliwych skutkéw wynikajacych z jego
realizacji inwestycji (jego powstanie zalezec¢
bedzie w duzej mierze od wtasciwego
przygotowania dokumentacji oraz prowadzenia
rob6t w sposdb zgodny z obowigzujgcymi
przepisami, zasadami i wytycznymi),

oddziatywanie negatywne znaczace to takie
oddziatywanie zadania, ktére prowadzi
do ujemnych skutkéw, pomniejsza wartosé
Srodowiska i jego sktadnikéw (jego powstanie
wigze sie z okresleniem dziatan
zapobiegawczych lub wskazaniem wariantu
alternatywnego, ktérego mozliwa negatywna

ingerencja nie bedzie az tak znaczna),



e brak zauwazalnego oddziatywania /
oddziatywanie obojetne to zupetny brak
lub  bardzo nieznaczny wptyw inwestycji

na analizowany element.

Poniewaz w rzeczywistosci trudno jest wykazaé
przypadek, przy ktérym brak jest jakichkolwiek
oddziatywan, zawsze mozna okresli¢ powigzania,
ktére beda wptywacé negatywnie lub pozytywnie
na dany komponent srodowiska.

Dlatego w analizie ewentualnego

oddziatywania na

oceny
poszczegdlne  komponenty
srodowiska i na ludzi przyjeto w celu uproszczenia
i przedstawienia braku zauwazalnego oddziatywania
zaplanowanego zadania na srodowisko wskaznik ,, = .
Jest on zauwazalnego

rozumiany jako brak

oddziatywania lub oddziatywanie obojetne oraz
dotyczy to przede wszystkim zadan zwigzanych
strategicznych

i planistycznych, zasad i wytycznych oraz dziatan

z zapisami dokumentéw

edukacyjnych i promocyjnych.

Dla analizy oceny ewentualnego oddziatywania zadan
przewidzianych do realizacji w PZMM MOF ZamoScia
w Pakiecie dziatan realizacyjnych PZMM MOF
Zamoscia na poszczegélne komponenty srodowiska
i na cztowieka przyjeto nastepujgce oznaczenia
dla macierzy oddziatywania:

o kolorjasnozielony - oddziatywanie pozytywne,

ostatecznie pozytywne, lecz

oddziatywanie
mozliwe
nieznaczne negatywne na etapie realizacji,

oddziatywanie

e kolor pomaranczowy -

mozliwie negatywne,

° _ - oddziatywanie negatywne
znaczace,

® -— _

brak zauwazalnego oddziatywania /
oddziatywanie obojetne,

90

oraz nastepujace wskazniki oddziatywania

na wszystkie komponenty, wskazane w tabeli ponizej.

Tab. 7.1 Wskazniki do macierzy
Skroty
w macierzy

Wskazniki

wskazniki bezposredniosci oddziatywania

B bezposrednie

P posrednie

W wtérne

SK skumulowane
PR prawdopodobne
wskazniki okresu odziatywania

> krotkoterminowe
>> Srednioterminowe
>>> dtugoterminowe

wskazniki czestotliwosci oddziatywania
<-> state

0 chwilowe

wskazniki intensywnosci przeksztatcen

NT nieistotne

NZ nieznaczne

W zauwazalne

D duze

ZP zupetne
wskazniki trwatosci przeksztatcen
obw odwracalne
CDW czesciowo odwracalne
NDW nieodwracalne

Zrédto: Opracowanie wtasne




Tab. 7.2 Ocena ewentualnego oddziatywania zadan przewidzianych do realizacji w Pakiecie dziatan realizacyjnych PZMM MOF Zamoscia na poszczegélne komponenty Srodowiska i na ludzi

Zadanie Przewidziane znaczace oddziatywanie zadan na poszczegélne komponenty
Cel integralnosé L. L. ) .
Strategiczny numer nazwa obszaréw roz‘noro'dnosc ludzie zwierzeta rosliny woda powietrze powu~erzc.hn|a krajobraz klimat zasoby zabytki dob‘ra
. biologiczna ziemi naturalne materialne
chronionych
19, Likwidowanie miejsc niebezpiecznych oraz barier w ruchu
pieszym w MOF ZamosScia
13. Likwidowanie miejsc niebezpiecznych oraz barier w ruchu
rowerowym w MOF Zamoscia
1.4. Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu drogowym
dla pojazdéw w MOF Zamoscia
2
i/
5
e 15 Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego w drodze
% o do i ze szkét oraz w ich bezposrednim otoczeniu
=
2
g Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych i zmian organizacji ruchu
i S 1.6. drogowego poprawiajgcych poziom brd w MOF Zamoscia,
E % szczegoblnie w aspekcie pieszych i rowerzystow
"E," §°
g ‘g Opracowanie kompleksowego programu modernizacji
» £ 1.7. infrastruktury drogowej w MOF Zamoscia na sieci drog gminnych
8 2 i powiatowych, celem istotnej poprawy brd na nich
©
‘% Przebudowa istniejagcych skrzyzowan na ronda (zwykte
@ 18. lub turbinowe) oraz budowa nowych, celem usprawnienia
8 ruchu drogowego i zwiekszenia poziomu brd na tych
'q;‘; skrzyzowaniach
o]
g Wspodtpraca Miasta Zamos¢ i Gminy Zamos$¢é z GDDKIA i ZDW
g w Lublinie oraz Powiatem Zamojskim na rzecz budowy obwodnicy
K miejscowosci Zawada i Ptoskie oraz Zamoscia w ciggu DK74,
1.9. z uporzadkowaniem podstawowego uktadu drogowego = = = = = = = = = = = = =
na obszarze MOF Zamoscia, celem wyprowadzania ruchu
tranzytowego z obecnych przebiegéw DK17 i DK74 oraz ruchu
lokalnego z Zamoscia
Przywracanie wtasciwego stanu technicznego na ulicach
i drogach zamiejskich, adekwatnie do wymogoéw wynikajacych
1.10. | z ich kategorii i klas technicznych, ze szczegélnym
uwzglednieniem zwigkszania poziomu brd dla niechronionych
uczestnikéw ruchu
Organizowanie dla urzednikdbw kampanii informacyjnych
1.13. | i edukacyjnych o korzysciach wynikajgcych z wdrazania dziatan = = = = = = = = = = = = =
i rozwigzan przyczyniajacych sie do zwiekszania poziomu brd
Kampanie informacyjne i edukacyjne dla  réznych
1.14. | 8up mieszkaicow MOF Zamoscia o korzysciach wynikajacych _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

z dziatan i rozwigzan wptywajacych na zwiekszanie sig
poziomu brd
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luk w ich istniejacych przebiegach

Zadanie Przewidziane znaczace oddziatywanie zadan na poszczegélne komponenty
Cel integralnos¢ réznorodnosé owierzchnia zasob dobra
Strategiczny numer nazwa obszaréw . A ludzie zwierzeta rosliny woda powietrze o L. krajobraz klimat o zabytki |
chronionych biologiczna ziemi naturalne materialne
Dostosowywanie oferty linii ptz w MOF ZamosScia, szczegoélnie
2.3. komunikacji autobusowej MZK, w drodze analiz, badan i optymalizacji - - - - - - - - - - - - -
sieci potgczen w Zamosciu i w gminie Zamos$¢
Zwiekszanie czestotliwosci kursowania potaczenn autobusowych
25 o charakterze uzytecznosci publicznej (w tym linii MZK na obszarze
e MOF Zamoscia) na istniejacych potgczeniach celem zwiekszenia
udziatu transportu autobusowego w podrézach po MOF Zamoscia
Lobbowanie uruchomienia potaczenia kolejowego z Zamoscia
2.8. do Lublina w ramach planowanego utworzenia Lubelskich Kolei
o Aglomeracyjnych
&
2
o
._g 210 Obstuga lub zwiekszanie obecnej obstugi komunikacjg miejskg MZK
5 7" | obszaréw rewitalizowanych w MOF Zamoscia
e}
Q
(%]
. C
qag
E §D Budowa weztéw przesiadkowych zgodnie z zasadami projektowania
'§° "E’ 2.11. | uniwersalnego w podziale na Obszary Interwencji PZMM MOF
T 2 Zamoscia
& 5
8o
° Budowa kolejnych parkingdw P+R przy stacjach i przystankach
>
2 212 kolejowych oraz przy weztach przesiadkowych na obszarze
% "7 | MOF Zamoscia z uwzglednieniem zasad projektowania
ﬁ uniwersalnego
g
Q
£
213 Lokalizowanie parkingdw K+R przy stacjach i przystankach
"7 | kolejowych oraz przy weztach przesiadkowych w MOF Zamoscia
Likwidowanie barier w ruchu komunikacyjnym oraz barier
014 architektonicznych, takze w dojsciu do przystankéw
"7 | komunikacyjnych, dla o0séb ze szczegélnymi potrzebami,
w tym dla oséb z niepetnosprawnos$ciami
219 Promowanie realizowania podrézy codziennych bez uzywania
"7 | samochodu - transportem zbiorowym po catym MOF Zamos$cia
31 Stworzenie koncepcji systemu tras rowerowych (drég dla roweréw
“;" """ | orazdrég dla pieszych i roweréw) w MOF Zamoscia
g Opracowanie standardéw dla infrastruktury rowerowej oraz hulajnég
o % elektrycznych, UTO i UWR, w podziale na Obszary Interwencji PZMM
?‘ ; 3.2 MOF Zamoscia, co najmniej dla drég gminnych (publicznych - - - - - - - - - - - - -
%’D S‘é i niepublicznych)ipowiatowych w gminie Zamos$¢ oraz dla wszystkich
[0)
© = ulic (publicznych i niepublicznych) w Zamosciu
& £
o £
© 2 33 Budowa nowych tras rowerowych w MOF Zamoscia oraz uzupetnianie
© O, - -
S
o]
a
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Zadanie Przewidziane znaczace oddziatywanie zadan na poszczegélne komponenty
Cel integralnosc¢ .. .. . q
) . réznorodnosé ) . . . powierzchnia . ; zasoby dobra
Strategiczny numer nazwa obszaréw . . ludzie zwierzeta rosliny powietrze L krajobraz klimat B
. biologiczna ziemi naturalne materialne
chronionych
P
3.4. Rozbudowa sieci turystycznych tras rowerowych w MOF ZamosScia - -
35 Zwiekszanie priorytetu w ruchu drogowym dla rowerzystéw,
" | w podziale na Obszary Interwencji PZMM MOF Zamoscia
Doprowadzanie tras rowerowych w MOF Zamoscia do stacji
3.6. i przystankéw kolejowych, do parkingédw B+R oraz do weztéw - -
przesiadkowych
3.7 Poprawa jakosci i stanu technicznego istniejacych tras rowerowych
" | w MOF Zamoscia
o
5 Budowa parkingdw rowerowych B+R przy stacjach i przystankach
g 3.8. kolejowych, przy weztach przesiadkowych oraz przy wybranych - -
2, g gtéwnych przystankach autobusowych w MOF Zamoscia
i
g3
% g Budowa parkingédw i stojakéw rowerowych i dla hulajnég
< £ 3.9. elektrycznych w MOF Zamoscia, szczegdlnie przy waznych - -
© g celach podrézy
[
a
]
a
3.10 Budowa publicznych, wielostanowiskowych garazy rowerowych
7" | w MOF Zamoscia
3.12. | Budowa wiat rowerowych przy szkotach w MOF ZamosScia - -
Promowanie przez Miasto Zamos¢ i Gmine Zamos$¢ przemieszczania
sie po MOF Zamoscia na krotkie odlegtosci odpowiednio: rowerem,
3.18. | hulajnoga elektryczna, UTO i UWR oraz ksztattowanie bezpiecznych - - - - - - - - - - -
zachowann komunikacyjnych ws$réd wszystkich grup wiekowych
mieszkancéw MOF ZamoScia
3.19 Promowanie ruchu rowerowego w przemieszczaniu sie po MOF
"7 | Zamoscia skierowane do rodzicéw dzieci szkolnych oraz do senioréw
Przeprowadzanie dla decydentéw oraz dla urzednikéw kampanii
3.20 edukacyjnych i informacyjnych, wykazujacych korzysci z dojazdu

rowerami, hulajnogami elektrycznymi, UTO i UWR do obiektéw
o charakterze uzytecznosci publicznej w MOF Zamoscia
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Zadanie Przewidziane znaczgce oddziatywanie zadan na poszczegélne komponenty

Cel integralnosc¢ .. .. ) .
) . réznorodnosé . A - . powierzchnia . ) zasoby . dobra
Strategiczny numer nazwa obszaréw . A ludzie zwierzeta rosliny woda powietrze L, krajobraz klimat zabytki |
chronionych biologiczna ziemi naturalne materialne

Zwiekszenie dostepnosci dla pieszych, rowerzystéw i korzystajacych
z hulajnég elektrycznych, UTO i UWR, poprzez nadanie im wysokiego
4.1. priorytetu w ruchu wzgledem pojazdéw (kameralizowanie ulic - - -
woonerf, wytaczanie z ruchu pojazdéw) na catym obszarze Zespotu
Staromiejskiego

Poprawa jakosci infrastruktury transportowej, gtéwnie pod katem

AN
A\

4.2. pieszych (w tym oséb ze szczegdlnymi potrzebami) i rowerzystow, - -
zgodnie z wymaganiamitadu przestrzennego

(@]
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o]
< % Przeniesienie lokalnego ruchu tranzytowego z ciggu Partyzantéw —
E % 44 tukasinskiego — Pitsudskiego / Krélowej Jadwigi na cigg Partyzantéw —
t% 2> o Peowiakéw — Sadowa w celu ominigcia catkowicie obszaru Starego
(ORI
© g Miasta
8 = Ograniczanie  mozliwosci postoju na obszarze Zespotu

8 45 Staromiejskiego poprzez zmniejszanie liczby miejsc postojowych oraz

'g " | skracanie czasu postoju, poza wyznaczonymi parkingami buforowymi

% na jego obrzezach

>

3

o Tworzenie wysokiej jakoSci przestrzeni publicznych na obszarze

-§ 48 Zespotu Staromiejskiego, przyjaznych pieszym i rowerzystom

2 " | oraz mieszkaicom MOF Zamoscia i turystom, a takze

E uwzgledniajacych ochrone klimatu i Srodowiska

O

N 4.9 Promowanie ruchu rowerowego przy dojazdach do miejsc atrakcji

| turystycznych w Zamosciu i w gminie Zamos$é
B

Budowa nowych chodnikéw w MOF Zamoscia oraz uzupetnianie luk

N
\%

5.2. w istniejgcych przebiegach, w tym w gminie Zamos$¢ w matych - -
miejscowosciach, co najmniej po jednej stronie jezdni

Doprowadzanie chodnikéw na obszarze MOF Zamoscia do stacji
5.3. i przystankéw kolejowych, do weztéw przesiadkowych, parkingéw - -

N
\%

P+R i B+R oraz do przystankéw autobusowych

e Poprawa jakosci i stanu technicznego istniejacych chodnikéw
" | w MOF Zamoscia

AN
A\

Cel Strategiczny 5
Poprawa infrastruktury pieszej

Porzadkowanie oraz przywracanie przestrzeni miejskiej pieszym,
5.5. szczegblnie na obszarach centralnych miast i miejscowosci - -
w MOF ZamoSscia

Ograniczanie lub likwidowanie parkowania pojazdéw na chodnikach
5.6. w MOF Zamoscia - przywracanie pieszym catych szerokosci - -

- . e
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Strategiczny

Cel

Zadanie

Przewidziane znaczgce oddziatywanie zadan na poszczegélne komponenty

numer

nazwa

integralnosc¢
obszaréw
chronionych

réznorodnosé
biologiczna

Cel Strategiczny 5.

Poprawa infrastruktury pieszej

5.7.

Tworzenie w Zamosciu przyjaznych stref dla pieszych, z wyraznym
ograniczeniem lub zamknieciem ruchu pojazdéw

Promowanie przez Miasto Zamos$¢ i Gming Zamos$¢ wsrdéd réznych
grup mieszkancéw MOF Zamoscia przemieszczania sie pieszo
po MOF Zamoscia na krétkie odlegtosci

ludzie

zwierzeta

owierzchnia
rosliny woda powietrze B ziemi krajobraz

klimat

zasoby
naturalne

zabytki

dobra
materialne

Ksztattowanie bezpiecznych zachowan komunikacyjnych
we wszystkich grupach wiekowych mieszkanicow MOF Zamoscia

Cel Strategiczny 6.
Planowanie przestrzenne zmniejszajgce

zapotrzebowanie na transport

6.1.

Koordynacja przy opracowywaniu wtasnych i wspoélnych dokumentéw
strategicznych, suikzp / planéw ogolnych gmin oraz mpzp, pomiedzy
Miastem Zamo$¢é a Gming Zamos$é

6.2.

Wypracowanie wspdlnych dla catego MOF Zamoscia zasad
planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych,
ustugowych i obszaréw gospodarczych w suikzp / planach ogélnych
gmin oraz w mpzp, w sposob zapewniajacy ich wysoka dostepnosé
transportowa i do linii ptz

6.4.

Tworzenie i wskazywanie w suikzp / planach ogélnych gmin,
a nastepnie w mpzp obszarbw w mysl idei miasta (osiedla)
kompaktowego (tzw. 5- lub 15-minutowego)

6.6.

Zachowanie rezerw terenowych w mpzp pod infrastrukture transportu
publicznego oraz pod infrastrukture piesza i rowerowg w MOF
Zamoscia

6.7.

Szkolenia dla  decydentéw, urzednikbw i interesariuszy
wykazujgce korzysci z planowania przestrzennego zorientowanego
na zréwnowazong mobilno$é miejska w MOF ZamosScia

Cel Strategiczny 7.
Redukcja wptywu transportu na srodowisko i klimat (zielony

transport)

7.2.

Planowanie inwestycji infrastrukturalnych w MOF Zamoscia w sposéb
minimalizujacy zabudowywanie obszaréw otwartych, zielonych
i nieprzeksztatconych

7.4.

Wdrozenie wysokich standardéw projektowania ulic w Zamosciu
i drog zamiejskich w gminie Zamos$¢, ze szczegbdlng dbatoscia
o przestrzen publiczna, zielen i krajobraz

7.5.

Zwiekszanie udziatu autobuséw zeroemisyjnych w obstudze linii ptz
w MOF Zamoscia poprzez sukcesywng wymiane floty MZK

7.7.

Rozw¢j infrastruktury do obstugi i utrzymania taboru MZK,
w tym autobuséw zeroemisyjnych
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Zadanie Przewidziane znaczace oddziatywanie zadan na poszczegélne komponenty
Cel integralnosc¢ .. .. . q
) . réznorodnosé ) . . . powierzchnia . ; zasoby ) dobra
Strategiczny numer nazwa obszaréw . . ludzie zwierzeta rosliny woda powietrze L krajobraz klimat zabytki B
. biologiczna ziemi naturalne materialne
chronionych
=
(]
E
X 28 Budowa nowej i rozbudowa istniejgcej infrastruktury zajezdniowe;j
o .8. . X , - - - - -
< oraz terenowej do tadowania autobusow elektrycznych
2
[e]
-8
N S =
2% 8
5 g @ Kampanie informacyjne i edukacyjne o korzy$ciach wynikajacych
& g 2 7.15. | z obnizenia emisji z transportu, skierowanych do dzieci i mtodziezy - - - - - - - - - - - - -
-
© Q > . . s s .
= 25 szkolnej oraz do mieszkancéw MOF Zamoscia
283
8518
2
P
g— Kampanie informacyjne i edukacyjne dla urzednikéw o korzysciach
% 7.16. | z wdrazania rozwigzan przyczyniajagcych sie do obnizenia emisji - - - - - - - - - - - - -
3 z transportu
ke
[0
o
Wspétpraca Miasta Zamosé i Gminy Zamosé pomiedzy soba
8.1. oraz z poszczegdlnymi Organizatorami ptz w MOF Zamoscia - - - - - - - - - - - - -
na obszarze realizowania przewozéw oraz ich finansowania
o Wspotpraca pomigdzy Miastem Zamos$¢ i Gming Zamos$¢, a zarzadca
g 8.3 infrastruktury kolejowej, szczegdlnie w aspekcie stacji i przystankéw
g h kolejowych, w tym usprawniania przesiadek z autobusu, samochodu
% i roweru na pociag
i Synchronizowanie na styku Miasta Zamos$¢ i Gminy Zamos¢
GE, 8.7. inwestycji transportowych o tym samym charakterze, celem - - - - - - - - - - - - -
2
% zachowania ciggtosci uzytkowej
°; o Dziatania edukacyjne w szkotach ukierunkowane na zmianeg
ﬁ 'GC: 8.12 dotychczasowych prosamochodowych przyzwyczajen
op .90 ° o q q q q q = = = = - = - - - = = = -
k5 E’ komunlkacyjnych. i wskazujgce pozytywne aspekty korzystania
Sc z transportu publicznego
% o Edukacja w zakresie zréznicowania sposobéw przemieszczania sie
O ~§ 8.13. | kierowana do przedszkolakéw, uczniéw szkét podstawowych - - - - - - - - - - - - -
S i ponadpodstawowych oraz studentéw
Qo
g 8.14 Zwiekszanie partycypacji spotecznej w ramach planowania i rozwoju
o " | zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej w MOF Zamoscia
S
N
e
g
o Szkolenia i kampanie informacyjne dla decydentéw oraz urzednikéw
8.15. | wykazujace korzysci ze wspotpracy przy planowaniu zrownowazonej - - - - - - - - - - - - -

mobilno$ci w MOF ZamosScia
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Zadanie

Przewidziane znaczace oddziatywanie zadan na poszczegélne komponenty

Cel integralnosc¢ .. L. ) .
. . réznorodnosé ) . - . powierzchnia ) ; zasoby R dobra
Strategiczny numer nazwa obszaréw . A ludzie zwierzeta rosliny woda powietrze L. krajobraz klimat zabytki .
. biologiczna ziemi naturalne materialne
chronionych
Opracowanie zasad ograniczen tonazowych (obszarowych
@© q - q
E“ o 9.3. i/lub czasowych) dla ruchu ciezarowego, w podziale na Obszary - - - - - - - - - - - - -
.28 Interwencji PZMM MOF Zamoscia
283
S 20
o Qe e
¥Zo
‘é 3 E Zwiekszenie udziatu pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach
b @ = 9.7. uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi - - - - - - - -
© ® 0 P - s
8 S © w Zamosciu i w gminie Zamos¢
8 2
T8
o
Wdrozenie jednej aplikacji mobilnej dla MOF Zamoscia
10.5 umozLliwiajacej planowanie i realizowanie podrézy po catym obszarze - - - - - - - - - - - - -

Cel Strategiczny 10.
Rozwdj systemow transportu
wspotdzielonego (wdrozenie koncepcji

Mobility as a Service (MaaS))

MOF Zamoscia - realizacja idei MaaS

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Pakietu realizacyjnego PZMM MOF Zamoscia
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8 Oddziatywanie na komponenty srodowiska: réznorodnosé biologiczng (w tym

siedlisk roslinnosci, grzybow i porosty), rosliny, zwierzeta, ludzi, wody powietrze i

klimat, powierzchnie

materialne

W przyjetym Pakiecie dziatan realizacyjnych PZMM
MOF Zamoscia zaplanowano do realizacji inwestycje
w  postaci zadan migkkich oraz bardziej
zaawansowanych realizacyjnie zadan twardych.
Poprzez inwestycje miekkie rozumiane sg wszelkie
dziatania, ktorych realizacja przyczynia sie do rozwoju
MOF Zamoscia w wyniku proceséw
udoskonalajgcych, nie wymagajgcych prowadzenia
prac  budowlanych (np. zakup autobusoéw
zeroemisyjnych, pojazddéw elektrycznych w ramach
flot JST MOF Zamoscia i jednostek podlegtych,
dziatania edukacyjne i dziatania promocyjne).
Brak znaczgcych dziatarn budowlanych powoduje,
ze zwigzane one s3 z powstawaniem gtownie
pozytywnych oddziatywan na rézne komponenty
srodowiska. Dlatego tez mozliwosci powstania
przez nie negatywnych skutkéw sg zminimalizowane.

Natomiast dziatania twarde obejmujg takie zadania,
ktére wptywaja na stworzenie efektywnego
systemu transportowego w MOF Zamoscia.
Ich realizacja wigze sie z mozliwymi negatywnymi,
lecz nie znaczgcymi oddziatywaniami na komponenty

ziemi,

$srodowiska. Nalezg do nich inwestycje
infrastrukturalne  ukierunkowane na  poprawe
i rozbudowe infrastruktury pieszej, rowerowej

i drogowej oraz infrastruktury ptz.

Niepodjecie oraz niezrealizowanie dziatan
okreslonych w PZMM MOF Zamoscia moze prowadzié
do dalszego wzrostu udziatu samochoddéw
osobowych w ruchu, co z kolei skutkowaé¢ bedzie
zwiekszong presjga na Srodowisko na obszarze
MOF Zamoscia w postaci hatasu komunikacyjnego
(gtéownie drogowego), zanieczyszczenia powietrza
(wysoki poziom emisji liniowej) oraz degradacji
zieleni. Wptynetoby to zauwazalnie i odczuwalnie
negatywnie na komfort 2zycia, zdrowie oraz
na przemieszczania sie mieszkancéow MOF
Zamoscia.

Natomiast wsparcie realizacji celow strategicznych
PZMM MOF Zamoscia wymaga takze uzyskania
akceptacji spotecznej dla zréwnowazonej mobilnosci,
czyli budowania $wiadomosci i zaufania spotecznego
wokot dziatan dotyczacych rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci w MOF Zamoscia, w tym w zakresie
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krajobraz, zasoby naturalne, zabytki i dobra

ochrony Srodowiska i klimatu. Nastepuje to w drodze
konsultacji spotecznych, edukacji i zaangazowania
mieszkancéow  MOF  Zamoscia, co pomaga
w budowaniu akceptacji spotecznej dla zmian
i innowacji w obszarze transportu. Efektem jest
przede wszystkim mozliwos¢ uzyskania wyraznego
spadku negatywnego wptywu transportu
na $rodowisko, klimat i zdrowie cztowieka.

Cele strategiczne PZMM MOF Zamoscia i dziatania
je realizujgce, wypetniajg takze  zatozenia
zrobwnowazonego rozwoju i ochrony klimatu,
w tym poprzez  zwigkszenie  efektywnosci
energetycznej, ograniczenie emisji zanieczyszczen
i hatasu z transportu.

Kazde dziatanie realizujgce postanowienia PZMM
MOF Zamoscia i jego cele strategiczne oraz
dodatkowo wskazniki monitorowania realizacji
PZMM MOF Zamoscia, bedzie takze istotnie wptywac
na rzecz realizacji zrbwnowazonego rozwoju w MOF
Zamoscia, co wymaga wysokiej dbatosci o otoczenie
inwestycji, w tym w szczegélnosci o stan srodowiska
i klimatu oraz o zdrowie i komfort zycia ludzi.




Dlatego tez realizacja kazdego projektu przede
wszystkim musi uwzgledniaé:

e rozwigzania techniczne i technologiczne

zmniejszajace negatywne oddziatywanie
projektu na $rodowisko, spetniajac przy tym
najwyzsze obowigzujgce normy na poziomie

europejskim i krajowym,

e nowoczesne rozwigzania techniczne

i technologiczne, ktére efektywnie wykorzystuja
mniejsze ilosci potrzebnych SUrowcow
i zasobdw, w tym materiatéw, energii,
e rozwigzania umozliwiajace korzystanie
z dostepnych sposobow i form przemieszczania
sie oraz z infrastruktury drogowej
i komunikacyjnej wszystkim osobom, w tym
szczegblnymi

osobom ze potrzebami,

ze szczegélnym  uwzglednieniem  zasady
réwnosci szans i niedyskryminaciji,

e innowacyjne rozwigzania z zakresie technologii
elektronicznego i internetowego przesytania
informac;ji, ktére prowadzg do ograniczenia
zanieczyszczen, zmniejszenia kongestii,

zwiekszenia poziomu brd, obnizenia poziomu

hatasu komunikacyjnego, skrécenia czasu

i obnizenia kosztéw przejazdu.

8.1 Oddziatywanie naintegralnos¢ obszaréw chronionych, tacznie z obszarem Natura 2000, r6znorodnos¢

biologiczna, w tym siedliska roslinnosci, grzybow i porostéw, rosliny, zwierzeta i korytarze ekologiczne

W aspekcie realizacji planowanych dziatan
dotyczgcych  rozwoju  transportu  zbiorowego
na obszarze MOF Zamoscia spodziewa¢ sie mozna
bezposredniego i posredniego pozytywnego wptywu
na roéznorodno$¢ biologiczng, przede wszystkim
poprzez poprawe jakosci powietrza (w tym emisji
liniowej) i ograniczenie hatasu komunikacyjnego
(szczegdblnie drogowego).

W przypadku dziatan infrastrukturalnym, takich jak
m.in.: budowa nowych ciggédw komunikacyjnych
(pieszych, rowerowych i drogowych) i parkingdw,
realizacja infrastruktury weztéw przesiadkowych,
wyprowadzanie ruchu tranzytowego na obwodnice
(szczegolnie towarowego) poza Zamosé
i miejscowosci w gminie Zamos$¢, pojawi¢ sie moga
takze oddziatywania negatywne. Skala takich
oddziatywan bedzie zalezna gtéwnie od lokalizacji

inwestycji w aspekcie mozliwych  konfliktdw
z obszarami o wysokich walorach przyrodniczych,
zniszczenia stanowisk i siedlisk chronionych
gatunkéw roslin, zwierzat i grzybow, fragmentacji
siedlisk, przeciecia korytarzy = ekologicznych,
powstania efektu bariery dla szlakéw migracyjnych
zwierzat, itp. W zwigzku z tym, priorytetem
powinna by¢ takze analiza wariantéw lokalizacyjnych
przyrodniczo,

omijajgcych obszary cenne

celem wyeliminowania lub co najmniej
ograniczenia mozliwego negatywnego oddziatywania
na jak najwczesniejszym etapie realizacji projektu

danej inwestycji.

W przypadku budowy chodnikéw i tras rowerowych
gtéwne negatywne oddziatywania wynika¢ moga
przede wszystkim z kolizji z istniejagcymi drzewami,
zadrzewieniami i alejami przydroznymi. Poniewaz
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w catym kraju przedmiotem konfliktéw ekologicznych
jest  znoszenie  statusu pomnika  przyrody,
dokonywanie wycinki drzew, a takze nadmierne
i nieuzasadnione  usuwanie alei przydroznych
w ramach realizacji inwestycji w postaci chodnikéw,
drog dla roweréw oraz drég dla pieszych i rowerdw,
nalezy negatywnie ocenia¢ takie mozliwosci dziatan.

Priorytetem i standardem powinno by¢é takie
zaprojektowanie przebiegu ciggdw komunikacyjnych
(chodnikéw, tras rowerowych i drég), zeby zachowac
istniejace drzewa i aleje przydrozne oraz zielen
wysoka. Jest to istotne zaréwno z punktu widzenia
ochrony réznorodnosci biologicznej, jak i komfortu
uzytkownikéw catej infrastruktury transportowe;j
w kontekscie nasilajgcych sie zmian klimatu
(ochrona przed nadmiernym nastonecznieniem,




wiatrem itp.), a takze wzgledéw krajobrazowych
i estetycznych.

Natomiast w przypadku budowy infrastruktury
komunikacyjnej na obszarach ubogich w zielen
standardem powinno byé wykorzystanie nowych
inwestycji do wzbogacenia przestrzeni o zielonag
infrastrukture (np. btekitno-zielona infrastruktura,
nasadzenia drzew i krzewow wzdtuz chodnikdéw
i ciggdéw tras rowerowych, wprowadzanie kwietnych
tak), co bedzie miato pozytywny  wptyw
na bioréznorodnos$é. Preferowane powinny byc¢
rodzime gatunki drzew i krzewow, zwtaszcza
te cechujace sie wyzszg odpornoscia na susze.

Wprowadzenie standardéw projektowania i realizacji
inwestycji transportowych zgodnie z zasadami
projektowania uniwersalnego (uwzgledniajgcego
dostepnos¢ dla wszystkich uzytkownikéw, w tym
ze szczegdlnymi potrzebami oraz uwzglednieniem
zasad rownosci szans i niedyskryminacji), moze takze
przyczynia¢ sie do ochrony istniejgcej zielonej
infrastruktury. Szczegélnie  wazne  jest  to,
kiedy standardy te beda uwzgledniaty priorytetowe
podejscie do ochrony istniejacych drzew i krzewdw
przy projektowaniu i budowaniu tras rowerowych
i chodnikéw. Istotne jest nie tylko samo zachowanie
istniejacych drzew przed wycinka, ale takze sposoéb
ich ochrony na etapie budowy. Preferowane powinny
byé najmniej inwazyjne metody budowy,
bezpieczne dla systemdéw korzeniowych drzew
(m.in.: unikanie gtebokiego korytowania, stosowanie

przepuszczalnych i pétprzepuszczalnych nawierzchni
i ptytko osadzanych kraweznikéw).

Skala oddziatywania planowanych w PZMM MOF
Zamoscia inwestycji infrastrukturalnych (gtéwnie
drogowych) na zwierzeta, w duzej mierze zaleze¢
bedzie od zakresu dziatan podczas ich realizacji.
Budowa nowych drég oraz przebudowa i rozbudowa
istniejgcych umozliwiajg juz na etapie planowania
uwzglednienie dziatan kompensacyjnych wzgledem
bytujgcych zwierzat na obszarze inwestycji oraz
bezposrednio wokét niej. Wprowadzenie rozwigzan
stuzacych bezpieczenstwu gatunkéw, w tym
tworzenie nowych korytarzy ekologicznych, pozwalajg
na utrzymanie siedlisk wielu zwierzat w tych samych
miejscach, ktoére sa obecnie ich naturalnym
srodowiskiem zycia.

Mozliwe negatywne oddziatywanie inwestycji
infrastrukturalnych (gtéwnie drogowych) na zwierzeta
powstajg podczas budowy nowych drég oraz podczas
prac modernizacyjnych. Efektem negatywnego
oddziatywania realizacji tych zadan na faune
jest przede wszystkim wysoka $Smiertelnos¢ zwierzat
(szczegolnie matych ssakow, ptazéw i gadow)
na placach  budowy, fragmentacja siedlisk
naturalnych znajdujgcych sie na trasie inwestycji oraz
degradacja miejsc bytowania zwierzat.

W ramach realizacji nowych tras komunikacyjnych
moze dochodzi¢ takze do zaktécenia droznosci
korytarzy ekologicznych oraz ptoszenia zwierzat nimi
migrujgcych. Jest to przyktad negatywnego
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oddziatywania, ktére nie powinno by¢ znaczace,
poniewaz wiekszo$¢ zaplanowanych juz na etapie
projektowania dziatan uwzglednia koniecznosé¢
realizacji rozwigzan utatwiajacych przekraczanie drog
przez zwierzeta, w tym odpowiednig ilos¢ przejsc
dla zwierzat matych i duzych. W ramach modernizacji
drogi nie ma mozliwosci stworzenia przejsc
dla zwierzat, co moze doprowadzi¢ do zaburzen
na trasach ich migracji oraz do odciecia im dostepu
do miejsc rozrodu.

Wycigcie krzewow lub drzew na obszarze inwestycji,
ma istotny wptyw na zmniejszenie dostepnosci
pokarmowej dla zwierzat roslinozernych. Natomiast
dla ptakéw prowadzi do zniszczenia ich naturalnych
siedlisk.

Intermodalne rozwigzania transportowe w przewozie
0s6b i towarédw w MOF Zamoscia integrujg rézne
Srodki transportu w celu zwigkszenia efektywnosci
i ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko.
Rozwdj zréownowazonych metod logistyki towarowe;j
zmniejsza emisje CO, i minimalizuje negatywny
wptyw transportu na srodowisko.

Poniewaz wiekszos$¢ zadan ujetych w poszczegdlnych
celach strategicznych w PZMM MOF Zamoscia nie
wskazuje konkretnych lokalizacji oraz nie jest
dostepna szczegétowa dokumentacja potwierdzajaca
wystepowanie konkretnych gatunkéw chronionych
roslin i zwierzat, nie jest mozliwe odniesienie sie
w sposéb precyzyjny do ewentualnych mozliwych
kolizji planowanych inwestycji na obszarze MOF



Zamoscia ze wzgledu na ochrone gatunkowa roslin,
grzybow i zwierzat.

W przypadku przeprowadzenia szczegoétowej analizy
oceny wptywu danej inwestycji na obszary
chronione, realizacja inwestycji celu publicznego,
w tym inwestycji drogowych, przebiegajgcych
przez takie obszary, nie jest objeta zakazami
ustanowionymi na nich.

Po analizie zadan ujetych w Pakiecie dziatan
realizacyjnych PZMM MOF Zamoscia nie przewiduje
sie mozliwosci powstania znaczacego negatywnego
oddziatywania na walory przyrodnicze oraz obszary
objete ochrong prawng, w tym obszary Natura 2000.
Realizacja zadan powinna byé zgodna
z przygotowanymi dokumentami oraz ewentualnymi
decyzjami, ktérych zapisy szczegétowo okresla
warunki prowadzenia prac dla danej inwestycji.

W ramach propozycji najwazniejszych dziatan
minimalizujacych oraz zapobiegawczych
dla ewentualnych negatywnych oddziatywan
wptywajacych na ochrone przyrody, w tym obiekty
i obszary chronione, z uwzglednieniem obszaréw
Natura 2000, réznorodnos¢ biologiczng (w tym flory
i fauny) oraz korytarze ekologiczne w MOF Zamoscia,
wskazuje sie na:

e przestrzeganie zapisow pozwolen budowlanych
oraz zapisow decyzji Srodowiskowych,

o lokalizowanie i realizacje inwestycji na terenach
juz przeksztatconych, z dopuszczeniem
mozliwosci wykorzystania terenéw jeszcze

nieprzeksztatconych wytgcznie w uzasadnionych
przypadkach,

minimalizowanie ilosci drzew i krzewow
koniecznych do wycinki,

realizacje nasadzen zieleni, w tym nasadzen
kompensacyjnych,

dostosowanie zakresu prac do wymogow
ochrony przyrody, szczegélnie w odniesieniu
do ekosysteméw wodnych, z przeprowadzeniem
konsultacji przyrodniczych oraz przez
zachowanie zgodnosci z Ramowa Dyrektywa
Wodna ,

stosowanie w zakresie infrastruktury drogowej
nowoczesnych  rozwigzan  btekitno-zielonej
infrastruktury,

dazenie do wyznaczenia terenu pod bazy
materiatowo-sprzetowe na czas realizacji
inwestycji poza obszarami Natura 2000 oraz
poza obszarami cechujgcymi sie: ptytkim
wystepowaniem woéd gruntowych w dobrze
przepuszczalnych utworach, lokalizacja
w poblizu ciekdéw i systeméw melioracyjnych,
w poblizu ktérych wystepuja skrzyzowania
z ciekami powierzchniowymi,

stosowanie odpowiedniej, wtasciwej technologii
robdét, celem ograniczania  negatywnych
oddziatywan na kazdym etapie realizacji
inwestycji,

korzystanie z pojazdéw, maszyn i urzadzen
z silnikami spalinowymi o wysokich normach
emisji  spalin lub z silnikami  zero-
i niskoemisyjnymi,
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wtasciwe oraz odpowiednie zabezpieczenie

pojazddéw, maszyn i urzadzen przed
ewentualnymi wyciekami paliwa i ptynéw
eksploatacyjnych,

prowadzenie prac budowalnych poza sezonem
legowym ptakéw, tartem ryb, a takze migracji
zwierzat,

etapowanie planowania i eksploatacji inwestycji
uwzgledniajagce  rozwigzania  oszczedzajgce
wode,

prowadzenie robét budowlanych w sposéb
gwarantujacy ochrone wdéd powierzchniowych
i gtebinowych,

szybkag stabilizacje biologiczng lub technicznag
nowo utworzonych skarp w rejonie inwestycji
celem zabezpieczenia przed sufozja,
minimalizowanie emisji substancji pytowych
w trakcie realizacji inwestycji, w tym zraszanie
materiatéw pylacych,

ograniczania erozji eolicznej,

zapobieganie statemu odwodnieniu obszaréw
przylegajacych do terenu inwestycji,

szybkie zabezpieczenie podtoza gruntowego
i $rodowiska wodnego na etapie budowy
poprzez wykonanie m.in. drenazy, piaskownikéw,
oczyszczalnikéw,

realizacje odpowiedniego systemu odwodnienia
o wymaganej efektywnosci oczyszczania
z ujeciem S$ciekéw przez rowy z przegrodami
poprzecznymi oraz zbiornikami retencyjnymi,
retencyjno-infiltracyjnymi itp.,



e realizacje kanalizacji deszczowej w miejscach,
w ktérych konieczny jest kontrolowany doptyw
do zbiornika retencyjno—podczyszczajacego,
szczegoblnie na mostach i wiaduktach,

e wyposazeniu w separatory substancji

ropopochodnych  systemu podczyszczania

sptywéw odprowadzanych do wéd w miejscach

szczegblnie wrazliwych,

o wtasciwg eksploatacje, stata kontrole, biezace
czyszczenie i konserwacje oraz naprawy
urzadzen systemu odwodnienia,

e stosowanie czasowych przejs¢ dla zwierzat
w catym okresie prowadzenia budowy,

e tworzenie siedlisk zastepczych (m.in. budek
dla ptakéw) na czas trwania inwestycji,

e budowe przejs¢ dla duzych i matych zwierzat
w drugim poziomie w ciggu drdg przebiegajacych

przez tereny zielone, w tym szczegdlnie
przez obszary chronione i o obszary wysokich
walorach przyrodniczych,

e lokalizowanie po obydwu stronach drogi
siatek uniemozliwiajagcych przejscie zwierzat
przez jezdnie poza obszarami zabudowanymi,

e budowe wtasciwie zaprojektowanych obiektéw
inzynieryjnych.

8.2 Oddziatywanie na ludzi

Wspolnym  efektem  realizacji zadan ujetych
w Pakiecie dziatari realizacyjnych PZMM MOF
Zamoscia jest stworzenie w MOF ZamoScia obszaru
funkcjonalnej i zrdwnowazonej mobilnosci miejskie;j,
zapewniajgcego wszystkim mieszkancom MOF
Zamoscia wysoka jakos¢ zycia w oparciu o0 mobilnosé
aktywng i transport zbiorowy, uzupetniany
pozostatymi rodzajami transportu.

PZMM MOF Zamoscia zaktada realizacje zadan
infrastrukturalnych oraz innych dziatan, ktére maja
pozytywne oddziatywanie na ludzi. Dziatania
z Pakietu dziatarn realizacyjnych PZMM MOF
Zamoscia wskazuja takze na wypracowanie
standardow planistycznych w zakresie
przeciwdziatania suburbanizacji i niwelowania
wykluczenia komunikacyjnego mieszkannicéw MOF
Zamoscia (szczegdlnie mieszkancow gminy Zamos¢)
oraz planowania obszardw krdtkich odlegtosci.
Efektemm tego bedzie stworzenie planowania
przestrzennego w MOF Zamoscia ukierunkowanego

na ograniczanie zapotrzebowania na transport
indywidualny (gtéwnie samochodem prywatnym),
uzupetnionego realizacjg dziatan i inwestycji
zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa ruchu
drogowego wszystkich uzytkownikéw, budowa
nowych i modernizacjg istniejacych chodnikdw i tras
poprawa
transportu  zbiorowego. Dziatania te zmierzajg

rowerowych oraz funkcjonowania
réwniez do obnizenia emisyjnosci transportu
samochodowego, celem zmniejszania jego
negatywnego wptyw na komfort zycia i zdrowie
mieszkancow MOF Zamoscia. Waznym aspektem sag
takze kampanie informacyjno-promocyjno-
edukacyjne, majgce na celu ksztattowanie
Swiadomosci oraz  budowanie  prawidtowych
nawykoéw mobilnosciowych wsréd réznych
grup mieszkancéw MOF Zamoscia, szczegdlnie
wsrod mtodszego pokolenia w MOF ZamosScia -

przedszkolakéw i uczniéw szkét podstawowych.
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Realizacja nowych chtodnikéw i tras rowerowych oraz
uzupetnianie luk w ich istniejagcych przebiegach,
przetozy sie na umozliwienie realizacji alternatywnych
wobec samochodu podrézy  obligatoryjnych
mieszkancow MOF Zamoscia w poblizu miejsc
swojego zamieszkania w mysl zasady miasta (osiedla)
15-minutowego. Efektem bedzie zmniejszenie emisji
liniowej i hatasu drogowego oraz wzrost poziomu brd.

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w MOF
Zamoscia nastgpi poprzez dazenie do stworzenia
rozbudowanego i efektywnego systemu transportu
publicznego, ktéory bedzie tatwo  dostepny
dla wszystkich mieszkancow MOF Zamoscia.
Jego rozwdj nastgpi takze poprzez zachecanie
mieszkancow MOF Zamoscia do korzystania
z ftransportu zbiorowego, jako gtownego Srodka
przemieszczania sie po catym MOF Zamoscia,
poprzez inwestycje w nowe i zmiany istniejgcych
tras linii autobusowych, dopasowang do ich potrzeb




czestotliwos¢  kurséw oraz  wysoki  komfort
podrézowania.

Istotna jest integracja polityki przestrzennej z polityka
transportowa, dzieki czemu dazy sie do harmonijnego
rozwoju obszaru poprzez taczenie dziatan z zakresu
planowania przestrzennego i transportu. Powstajg
dzieki temu kompaktowe i zréwnowazone srodowiska
zurbanizowane, w ktérych mieszkanncy maja
tatwy dostep do ustug, miejsc pracy i rekreaciji
bez koniecznosci realizowania dtugotrwatych
podrézy.

Sprawny i spojny system ciggdéw pieszych i tras
rowerowych, wraz ze spéjnym systemem transportu
publicznego w MOF Zamoscia poprzez wzrost liczby
pasazerow przetoza sie wspoélnie takze
na zmniejszenie sig¢ udziatu podrézy samochodem
po MOF Zamoscia, co z kolei przyczyni sie
do obnizania sie poziomu  zanieczyszczen
komunikacyjnych  (emisji  liniowej i hatasu
komunikacyjnego) oraz do wzrostu poziomu
bezpieczenstwa na drogach w MOF Zamoscia.

Najwazniejsze proponowane dziatania
minimalizujgce lub zapobiegawcze w odniesieniu
do negatywnych oddziatywan, wptywajacych

na ludzi, to przede wszystkim:

e przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych,

e wykorzystywanie pod realizacje inwestycji
infrastrukturalnych w jak najwiekszym stopniu
gtéwnie  obszaréw  juz  przeksztatconych
i obszarow zdegradowanych,

e ograniczanie nowych inwestycji drogowych
na obszarach sgsiadujgcych z intensywna
zabudowg mieszkaniows,

e prowadzenie robdét w sposdb gwarantujacy
ochrone wod, gleb i powietrza,

e Kkorzystanie z pojazdéw, maszyn i urzadzen
posiadajagcych silniki spalinowe o wysokich
normach emisji spalin lub silniki zero-
i niskoemisyjne,

e odpowiednie zabezpieczenie pojazdéw, maszyn
i urzadzen przed wyciekami paliwa i ptynow
eksploatacyjnych,

e zapewnienie na czas catej realizacji inwestycji
wysokiego poziomu bezpieczenstwa
poprzez  wtasciwe oznakowanie miejsca
prowadzenia robét,

e minimalizowanie pylenia w trakcie realizacji
inwestycji, w tym zraszanie i oczyszczanie kot
pojazdéw wyjezdzajgcych z placu budowy,

e uwzglednianie dostepnych

oszczedzajgcych wode juz na etapie planowania

rozwigzan

oraz realizacji i eksploatacji inwestycji,

e zminimalizowanie ilosci drzew i krzewow
koniecznych do wycinki,

e realizacje nasadzen zieleni, w tym nasadzen
kompensacyjnych,

e niewykonywanie gtosnych prac w porze nocne;.

8.3 Oddziatywanie na wody

Inwestycje ujete w ramach zadan PZMM MOF
Zamoscia zwigzane z rozwojem infrastruktury
transportowej w MOF Zamoscia moga czesto
charakteryzowa¢ sie potencjalnym negatywnym
oddziatywaniem na jako$¢ woéd podziemnych
i powierzchniowych. Moze to negatywnie wptywac

na jakos¢ wod powierzchniowych i podziemnych
ze wzgledu na zwiekszone ryzyko emisji
zanieczyszczen (np. substancje ropopochodne)
na obszarze oraz w rejonie realizacji inwestycji.
Dotyczy to szczegdlnie nowych drég, w tym obwodnic,
ciggébw pieszych i tras rowerowych, weztow
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przesiadkowych, parkingdw P+R oraz B+R, a takze

moze potencjalnie wymagacé koniecznosé
prowadzenia prac odwodnieniowych, zwtaszcza

na etapie budowy lub przebudowy.

Znacznie mniejsze oddziatywanie beda miaty
natomiast projekty modernizacyjne, polegajace




na przebudowie istniejgcych elementéw
infrastruktury drogowej. Realizacja takich inwestycji
powinna odbywac sie etapowo, zeby nie doprowadzi¢
do skumulowanych negatywnych oddziatywan
na srodowisko —w tym przypadku na jakos¢ i zasoby
wodne. Gtéwnym zagrozeniem mozliwosci
nieosiggniecia zaktadanych celéw srodowiskowych
zawartych w planach gospodarowania wodami,
jest lokalizacja sieci transportowych na obszarach
Gtownych Zbiornikéw Wod Podziemnych. Biorgc
pod uwage zidentyfikowany dobry stan zaréwno
jednolitych czesci wéd podziemnych jak i stan GZWP,
mozna stwierdzi¢, ze po zakonczeniu inwestycji
(tj. budowa, przebudowa sieci infrastruktury
transportowej), jak i w trakcie jej eksploataciji,
stan i jakos¢ wodd nie ulegnie pogorszeniu
i bedzie utrzymywaé sie na podobnym poziomie
w stosunku do aktualnego stanu.

W zwigzku z mozliwym potencjalnym oddziatywaniem
realizowanych inwestycji na wody nalezy podjaé
wszelkie dziatania o charakterze prewencyjnym
zapobiegajgce przedostaniu sie zanieczyszczen
zwigzanych z budowag, rozbudowg, remontem,
czy nastepnie uzytkowaniem infrastruktury do waod
powierzchniowym i podziemnych (strefy buforowe,
ograniczenie inwestycji zlokalizowanych w pasie
szerokosci ponizej 100 m od linii brzegdéw rzek, jezior
i innych zbiornikéw wodnych itp.).

Realizacja dziatan polegajacych na modernizacji
lub budowie nowych sieci transportowych moze
rowniez  spowodowaé  posrednie, pozytywne

oddziatywanie na jakos¢ i zasoby wodne.
Takie oddziatywanie  bedzie  dtugoterminowe
i zwigzane jest m.in. z ograniczeniem ruchu
tranzytowego (szczegélnie ruchu ciezarowego)
poprzez budowe obwodnic miejskich i sSrodmiejskich
oraz ograniczaniem ryzyka katastrof lub awarii
drogowych. Realizacja takich zadan posrednio
pozytywnie wptynie na zmniejszenie oddziatywan
zwigzanych z infrastrukturg drogowa na jakosc¢
i zasoby wodne.

Rozwdj i usprawnienie dotychczasowej sieci
transportu nie generuje bezposrednich czynnikow
oddziatywania, powigzanych z przyczyng ztego stanu
wod. Rozwdj zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w  MOF Zamoscia nie przyczyni sie wiec
do pogtebienia juz istniejgcych presji, co wiecej
przewidywane zmniejszenie udziatu indywidualnego
transportu samochodowego wptynie pozytywnie
na jakosé wéd.

Do najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz
zapobiegawczych dla ewentualnych negatywnych
oddziatywan wptywajacych na wody zalicza sie
przede wszystkim:

e przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych
oraz zapisOw decyzji Srodowiskowych,

e dostosowanie zakresu prac do wymogoéw
ochrony przyrody, szczegdlnie w odniesieniu
do ekosystemdéw wodnych, wykorzystujac
konsultacje przyrodnicze oraz zachowujac
zgodnos¢ z Ramowa Dyrektywa Wodna,
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uwzglednianie na etapie planowania i realizacji
oraz w trakcie eksploatacji inwestycji rozwigzan
oszczedzajgcych wode,

symulacja na etapie projektu okreslajaca
rzeczywista migzszosc¢ czwartorzedowego
poziomu wodonosnego, zmiennos¢ litologiczng
oraz uwzgledniajgcej okresowe zmniejszenie
zasilania warstwy wodonosnej i eksploatacje
najblizszych uje¢ wod podziemnych,
minimalizowanie wykorzystania obszaréw
sgsiadujacych ze strefami ochronnymi
bezposrednich uje¢ wody,

prowadzenie robét budowlanych w sposéb
gwarantujacy odpowiednig ochrone waod,
stosowanie zbiornikow retencyjnych
na zanieczyszczenia pochodzace z drég,
stosowanie korytek odwadniajgcych
odprowadzajagcych wody opadowe i wody
roztopowe oraz zanieczyszczenia transportowe
z powierzchni jezdni, doprowadzajacych je
do separatorow w celu oczyszczenia,
szczegoblnie na obszarach chronionych,
zabezpieczenie pojazddéw, maszyn i urzadzen
przed ewentualnymi wyciekami paliwa i ptynéow
eksploatacyjnych,

minimalizowanie emisji substancji pytowych,
hermetyzacja obiektéw infrastruktury
transportowej,

minimalizowanie pylenia w trakcie realizacji
inwestycji, w tym zraszanie i oczyszczanie



két pojazdéw przed wyjazdem na droge z placu
budowy,

e prowadzenie prac poza sezonem tarta ryb,

e prowadzenie prac z uwzglednieniem mozliwie
najlepszych  technologii zabezpieczajacych
przed przedostawaniem sie zanieczyszczen
do wadd powierzchniowych i gtebinowych,

e sktadowane substancji niebezpiecznych
wytgcznie w bazach sprzetowo-magazynowych,
o zwiekszenie bezpieczenstwa przy przetadunku
ptynnych

substanc;ji niebezpiecznych

poprzez stosowanie zapor przeciwrozlewowych,

e wykonanie zabezpieczen zbiornikow na paliwo
i catego terenu dystrybucji paliw na placu

budowy,
e stosowanie pogtebiarek ssacych
z mechanicznym lub hydraulicznym

odspajaniem urobku.

8.4 Oddziatywanie na powietrze

Zapisy PZMM MOF Zamoscia ktada nacisk
na propagowanie oraz dalszy rozwdj zero-
i niskoemisyjnych rodzajow transportu
indywidualnego (nie samochodowego) i zbiorowego,
a takze na koniecznos$¢ rozbudowy infrastruktury
tankowania i tadowania dla tych srodkow transportu.
W zakresie tego aspektu rozwoju, dziataniami
majacymi najwiekszy wptyw na poprawe jakosci
powietrza beda: rozbudowa chodnikéw i tras
rowerowych (zapewniajacych mozliwosé
bezproblemowego dotarcia do kazdego miejsca
w MOF Zamoscia, szczegdlnie do miejsc pracy,
wypoczynku i rekreacji, urzedéw, placéwek ustugowo-
handlowych itp.) oraz rozbudowa systemu transportu
zbiorowego (zasiegu i czestotliwosci kursowania
komunikacji miejskiej, lokalnej i kolejowej),
przy zatozeniu wymiany taboru ptz na pojazdy
0 nhapedzie zero- i niskoemisyjnym oraz z silnikami
spalinowymi o wysokiej, aktualnie obowigzujace;j
w danym momencie, normie emisji spalin.

W  zakresie ochrony bezposredniej terendw
narazonych na zanieczyszczenie powietrza PZMM

MOF Zamoscia zaktada tworzenie stref i obszarow
wytaczonych z ruchu samochodowego lub z jego
istotnym ograniczeniem. W zakresie ochrony
posredniej PZMM  MOF Zamoscia  zaktada
zakonczenie realizacji drogi ekspresowej S17 oraz
budowe obwodnicy Zamoscia w ciggu DK74,
a takze wdrozenie polityki parkingowej porzadkujacej
aspekt parkowania pojazdéw na catym obszarze MOF
Zamoscia, ze szczeg6lnym uwzglednieniem obszaru
Zespotu Staromiejskiego Zamoscia (wpisanego
jako Dobro Swiatowego Dziedzictwa UNESCO).

W zakresie rozwigzan planistyczno-organizacyjnych
PZMM MOF Zamoscia zaktada liczne utatwienia
dla transportu zero- i niskoemisyjnego oraz integracje
réznych rodzajéw transportu zbiorowego ze sobg oraz
takze z transportem indywidualnym, w postaci
integracji  taryfowo-biletowej, budowy weztéw
przesiadkowych oraz parkingéw P+R oraz B+R.

Redukcja emisji gazow cieplarnianych
poprzez promowanie $rodkéw transportu zero-

i niskoemisyjnego (stawianie na elektromobilnos¢,
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transport publiczny oparty na energii odnawialnej oraz
rozwoj infrastruktury dla pojazdéow z napedami
alternatywnymi), a takze inwestycje w infrastrukture
przyjazng dla srodowiska przetozy sie istotnie
na obnizanie wptywu transportu na sSrodowisko
i klimat.

Propozycje dziatan minimalizujacych oraz
zapobiegawczych dla ewentualnych negatywnych
oddziatywan wptywajacych na powietrze to przede

wszystkim:

e przestrzeganie zapisoéw pozwolen budowlanych,

e korzystanie z pojazdéw, maszyn i urzadzen
z silnikami o wysokich normach emisji spalin
lub z silnikami zero-i niskoemisyjnymi,

e minimalizowanie emisji substancji pytowych
w trakcie realizacji inwestyciji,

e czyszczenie két pojazdéw przed wyjazdem
z placu budowy na droge celem ograniczenia
wtérnego unosu i zanieczyszczenia jezdni,

obiektow

e hermetyzacja infrastruktury

transportowej,




e minimalizowanie pylenia w trakcie realizacji
inwestycji, w tym zraszanie,

e minimalizowanie emisji liniowej w trakcie
realizacji inwestycji poprzez ekonomiczne
uzytkowanie pojazddéw i maszyn (m.in. poprzez
wytagczanie  silnikbw  podczas  zatadunku
i roztadunku materiatdbw oraz na czas przerw
w pracy),

e wykorzystanie pod prowadzong inwestycje
w jak najmniejszym stopniu obszaréw
nieprzeksztatconych i juz zdegradowanych,

e zminimalizowanie ilosci drzew i krzewow
koniecznych do wycinki,

e realizacja nasadzen zieleni, w tym nasadzen
kompensacyjnych,

e stosowanie pasow zieleni izolacyjnej, w tym
z wykorzystaniem gatunkéw zimozielonych,

8.5 Oddziatywanie na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne

e ochrona zieleni, szczegélnie miejskie;j,

e budowa wtasciwie zaprojektowanych obiektéw
inzynieryjnych, celem m.in. korzystnego wptywu
na przewietrzenie terenéw przylegtych.

Realizacja zapiséw PZMM MOF Zamoscia w postaci
inwestycji nie bedzie miata znaczgcego wptywu
na powierzchnie ziemi oraz istniejgace zasoby
naturalne. Jedynie czes$¢ prac zwigzanych z budowa
infrastruktury pieszej i rowerowej, drdg, parkingéow
i weztow przesiadkowych moze mieé¢ wptyw
na naturalng powierzchnie terenu. Konieczne prace
zwigzane z wyréwnywaniem terenu i wykonaniem
wykopow beda miaty charakter lokalny,
co determinuje ich mimo wszystko ograniczony
wptyw na powierzchnie terenu. Pomimo, ze rzezba
terenu, szczegdlnie w obrebie zwartej zabudowy,
juz obecnie jest silnie zmieniona antropogenicznie,
powinno sie wykorzystywaé na cele budowlane
przede wszystkim tereny juz przeksztatcone
antropogenicznie oraz tereny juz zdegradowane.
Zwieszanie udziatu pojazddéw zero- i niskoemisyjnych
oraz pojazdéw spalinowych z silnikami o wysokiej,
aktualnie obwigzujgcej normie emisji spalin, zaréwno

w transporcie zbiorowym, jak i w transporcie
indywidualnym i towarowym, takze przetozy sie
na redukcje zanieczyszczen pochodzacych
ze spalania paliw w silnikach spalinowych
i odktadaniu sie ich w glebach potozonych wzdtuz

ciggow komunikacyjnych.

Dziatania PZMM MOF Zamoscia obejmuja budowe
nowych ciggdw komunikacyjnych w postaci
chodnikéw, tras rowerowych, ulic i drog zamiejskich
oraz parkingéw P+R i B+R, a takze infrastruktury ptz,
w tym weztéw przesiadkowych. W zaleznosci
od techniki ich wykonania, oprécz utwardzenia
i wytaczenia z uzytkowania dodatkowych terendw
biologicznie czynnych, moze to mieé¢ wptyw
na zanieczyszczenie terenow bezposrednio
przylegajgcych do inwestycji. Zanieczyszczenia moga
przenika¢ w sposoéb bezposredni z terendw inwestycji
poprzez sptyw nadmiaru soli pochodzgcej z zimowego
utrzymania, jak réwniez w sposdb posredni
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poprzez odktadanie sie zanieczyszczen
pochodzacych z emisji zanieczyszczen emitowanych

przez pojazdy napedzane silnikami spalinowymi.

Do najwazniejszych propozyciji dziatan

minimalizujacych oraz zapobiegawczych
dla ewentualnych negatywnych oddziatywan
wptywajacych na gleby, powierzchni¢ ziemi

i zasoby naturalne mozna zaliczy¢:

e przestrzeganie zapiséw pozwolern budowlanych
oraz zapisow decyzji Srodowiskowych,

e wykorzystanie pod inwestycje
w jak najwiekszym  stopniu  obszaréw
juz przeksztatconych oraz obszaréow
juz zdegradowanych,

e minimalizowanie realizacji inwestycji

na obszarach sgsiadujgcych z terenami rolnymi,
e prowadzenie i realizacja robét w sposoéb
gwarantujacy ochrone gleb,




e ograniczanie stref bezposredniej ingerencji
w ramach robét remontowo-budowlanych,

e rekultywacja miejsc zdegradowanych w czasie
prowadzonych robét,

e wykorzystanie zabezpieczonej na czas realizacji
wierzchniej warstwy gleby,

e stosowanie technologii ograniczajgcej zasieg
prowadzonego odwodnienia roboczego,

e zabezpieczenie pojazddéw, maszyn i urzadzen
przed  wyciekami paliwa oraz  ptyndéw
eksploatacyjnych,

e minimalizowanie pylenia w trakcie realizacji
inwestycji, w tym zraszanie oraz czyszczenie kot
pojazdéw przed wyjazdem z placu budowy,

e prowadzenie prac z wykorzystaniem najlepszych
aktualnie

dostepnych technologii

zabezpieczajgcych przed przedostawaniem sie
zanieczyszczen do gleb,

e minimalizowanie zajetosci terenow
przeznaczonych dla obiektéw zaplecza budowy
oraz zabezpieczanie powierzchni sktadowej
i postojowej przed wyciekami paliw, ptynéw
eksploatacyjnych oraz olejow i smarow,

e zgromadzenie i posiadanie materiatéw
neutralizujgcych ewentualne wycieki lub awarie
na etapie realizacji inwestycji,

e przygotowanie szczelnych miejsc do czasowego
gromadzenia odpaddéw wytwarzanych podczas
prac budowlanych oraz rozbiérkowych,

e wyznaczone miejsca sktadowania warstw ziemi

i humusu oraz gruntéw zanieczyszczonych,

e wytyczenie na kazdym etapie realizacji drég
dojazdowych i obstugujgcych inwestycje
dla przejazdéow pojazdow do obstugi budowy,
w tym maszyn i urzadzen budowlanych,

e wyposazanie drogiplacéw o nawierzchnitwardej
w instalacje i urzadzenia do przechwytywania
zanieczyszczen z wéd opadowych i roztopowych,

e stosowanie korytek odwadniajgcych
odprowadzajgcych wody opadowe i wody
roztopowe oraz zanieczyszczenia transportowe
z powierzchni jezdni, doprowadzajgcych je
do separatorow w celu oczyszczenia,
szczegblnie na obszarach chronionych,

e utrzymanie rzek i ciekdw z uwzglednianiem
zapobiegania i zwalczania zanieczyszczen
powierzchni ziemi.

8.6 Oddziatywanie na krajobraz

Prowadzenie dziatan w ramach realizacji zapisow
PZMM MOF Zamoscia bedzie w réznym stopniu
oddziatywata takze na krajobraz. Dlatego nalezy miec¢
na uwadze, ze celem ochrony krajobrazu naturalnego
powinno byé zachowanie w mozliwie najmniej
zmienionym stanie struktury i funkcjonowania
ztozonych uktadoéw przyrodniczych obejmujacych
typowe dla tych uktadéw zréznicowanie biocenoz,
gleb, skat,
we wzajemnym powigzaniu.

wod, klimatu pozostajgcych

Poprawa jakosci transportu oraz réznych form
mobilnosci aktywnej - rodzajow komunikacji
alternatywnej dla indywidualnego transportu
samochodowego, wigze sie takze z ingerencja
w krajobraz MOF Zamoscia. Realizowane elementy
infrastruktury drogowej i kolejowej oraz infrastruktury
pieszej, rowerowej, a takze infrastruktury transportu
zbiorowego, bedg stanowity nowy element krajobrazu
(gtéwnie wysokosciowy). W przypadku odpowiednio
dobranego projektu wpasowujgcego sie wizualnie
w otoczenie, powstate inwestycje nie beda
negatywnie oddziatywac na krajobraz MOF Zamoscia.
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Istotne dla zachowania lub wtasciwego ksztattowania
zmian w krajobrazie przy realizacji dziatan
potencjalnie oddziatujgcych na krajobraz, PZMM MOF
Zamoscia wskazuje na koniecznos¢ ustalenia
zasad dotyczacych  uporzadkowania  zapisow
w dokumentach strategicznych i planistycznych
JST MOF Zamoscia, w tym szczegétowo w czesci
testowej i graficznej mpzp. Opracowanie nowych
mpzp oraz aktualizacja obwigzujgcych mpzp
zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju
i zréwnowazonej urbanistyki bedzie miato wptyw
na tworzong infrastrukture transportowg w MOF




Zamoscia, ktéra powinna by¢ w jak najwiekszym
stopniu  spdéjna i wywieraé jak najmniejszy
negatywny wptyw na krajobraz zaréwno miejski
w Zamosciu, jak i pozamiejski w gminie Zamosé.

Majac na uwadze zapisy Europejskiej Konwencji
Krajobrazowej’®, wszelkie planowane dziatania
realizujgce postanawiania PZMM MOF Zamoscia
powinny uwzglednia¢ potrzebe ochrony krajobrazu
oraz zobowigzywaé¢ do zachowania i kultywowania
istotnych, badz charakterystycznych cech krajobrazu
tak, zeby doprowadzi¢ do ukierunkowania
i skoordynowania zmian zachodzacych wskutek
proceséw spotecznych, $rodowiskowych oraz
gospodarczych.

Przypadkiem szczegdélnym jest takze koniecznosc¢
ochrony krajobrazowej catego obszaru Zespotu
Staromiejskiego Zamoscia (wpisanego jako Dobro
Swiatowego Dziedzictwa UNESCO), zgodnie:

e z aktualnie obowigzujgcym prawem, zasadami
i wytycznymi w zakresie ochrony krajobrazu,

e 7z wytycznymi i uzgodnieniami Wojewddzkiego
Urzedu Ochrony Zabytkéw w Lublinie, Delegatura
w Zamosciu,

16 Europejska Konwencja Krajobrazowa z dnia 20 pazdziernika
2000r. (Dz.U. 2006 nr 14, poz. 98).

z uzgodnieniami  Wydziatu budownictwa,
urbanistyki i ochrony zabytkéw Urzedu Miasta
Zamosgé,

z dedykowanymi zapisami w opracowaniu Stare
Miasto w Zamosciu. Dobro Swiatowego
Dziedzictwa UNESCO). Ocena wartosci plan
zarzadzania.

Do propozyciji najwazniejszych dziatan
minimalizujacych oraz zapobiegawczych
dla ewentualnych negatywnych oddziatywan

wptywajacych na krajobraz nalezg przede

wszystkim:

wtasciwe zarzadzanie terenami zielonymi
wzdtuz drég, w tym stosowanie paséw zieleni
izolacyjnej, z  wykorzystaniem  gatunkéw
zimozielonych,

ochrona zieleni wysokiej i niskiej, szczegélnie
na obszarach zurbanizowanych, w tym
szczegoblnie na obszarach miejskich,
uwzglednianie celem wartosci
ekspozycyjnych
juz na etapie

ochrony
obiektéw  dobr  kultury,
projektowania oston
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krajobrazowych w postaci skarp, watow
ziemnych lub zieleni izolacyjnej,

stosowanie, ze wzgledu na ochrone krajobrazu
przyrodniczego i kulturowego, rozwigzan ochrony
akustycznej jak najmniej ingerujacych
w otoczenie,

uregulowanie zasad i sposobu postepowania
z odpadami jeszcze przed rozpoczeciem
prac budowlanych,

uzyskanie  mozliwie najwyzszego udziatu
odpadéw poddawanych odzyskowi w ogolnej
ilosci wytwarzanych odpadoéw oraz
maksymalizacja ilosci odpadéw poddawanych
odzyskowi w miejscu powstania,

ograniczanie mozliwos$ci wjazdu oraz parkowania
pojazdéw w obszarze Zespotu Staromiejskiego
Zamoscia (wpisanego jako Dobro Swiatowego

Dziedzictwa UNESCO).




8.7 Oddziatywanie na klimat akustyczny

PZMM MOF Zamoscia nie zaktada dedykowanych
dziatan ukierunkowanych wytacznie na ograniczenie
negatywnego oddziatywania akustycznego.
Pozytywny wptyw na klimat akustyczny bedzie miata
jednak realizacja wielu dziatan odnoszacych sie
do rozwoju transportu zero- i niskoemisyjnego.
Najwigekszy wptyw na zmniejszanie ucigzliwosci
zwigzanych z hatasem z transportu beda miaty:
promowanie niskoemisyjnych akustycznie Srodkéw
transportu — rowerow, hulajnég elektrycznych, UTO
i UWR, samochoddéw zero- i niskoemisyjnych oraz

powstawanie stref  wytgczonych z ruchu

samochodowego lub z wyraznym jego ograniczeniem
w postaci stref uspokojonego ruchu.

Do najwazniejszych propozyciji dziatan

minimalizujacych oraz zapobiegawczych
dla ewentualnych negatywnych oddziatywan
wptywajacych na klimat akustyczny zaliczajg sie

przede wszystkim:

e ograniczenie w poblizu zabudowy mieszkaniowej
wykonywania robdét budowlanych tylko do pory
dziennej,

8.8 Oddziatywanie na zabytki i dobra materialne

Oddziatywanie w r6znym stopniu zadan planowanych
w PZMM MOF Zamoscia na zabytki i dobra materialne
moze mie¢ zaréwno charakter  pozytywny,
jak i charakter negatywny. Oddziatywanie negatywne
na zabytki bedzie zwigzane gtéwnie z efektem etapu
realizacji inwestycji i bedzie wynika¢ z uzytkowania
ciezkiego sprzetu budowlanego, z duzej ingerenciji
w obecny sposob zagospodarowania bezposrednio
przy budynkach oraz przy zatozeniach (mury, ogrody,
parki itp.). Generowane przez sprzet i maszyny
budowalne oraz ciezkie pojazdy obstugujace
inwestycje drgania i zanieczyszczenia mogag
prowadzi¢ do powstania nowej lub do postepu
juz istniejacej degradacji obiektéw zabytkowych,
przy ktérych prowadzone sagroboty.

Postanowienia PZMM MOF Zamoscia traktuja takze
o uporzadkowaniu kwestii parkowania pojazdéw
w MOF Zamoscia w postaci wypracowania
odpowiedniej polityki parkingowej, uwzgledniajace;j
specyfike poszczegdélnych obszaréw MOF Zamoscia,
w tym Zespotu Staromiejskiego Zamoscia (wpisanego
jako Dobro Swiatowego Dziedzictwa UNESCO).
Budowa zaréwno parkingéw P+R i B+R,
jak i wielostanowiskowych parkingéw publicznych
oraz zatok postojowych, a takze budowa parkingéw
rowerowych (szczegdélnie przy zabytkach, kosciotach
i miejscach  atrakcji  turystycznych) wptyna
na ograniczenie liczby zaparkowanych samochodéw
(przede wszystkim w miejscach nielegalnych

i nieprzeznaczonych pod parkowanie),

109

e wykorzystanie do realizacji inwestycji sprawnego
i atestowanego sprzetu oraz pojazdow i maszyn,

e analiza, planowanie i budowa paséw zwartej
zieleni izolacyjnej, watéw ziemnych ochronnych
oraz ekranow akustycznych,

e stosowanie, szczegblnie na obszarach zabudowy
mieszkaniowej oraz na obszarach chronionych,
cichych nawierzchni na drogach,

ograniczajgcych hatas oraz drgania.

czy pozostawianych rowerow i hulajnég
poza wyznaczonymi parkingami. W efekcie wptynie to
pozytywnie na wizualny odbiér  przestrzeni
publicznych, w tym szczegdlnie miejsc zabytkowych

i poszczegdlnych obiektow zabytkowych.

Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ negatywny wptyw
z emisji linowej, w tym szczegblnie ze spalin
o charakterze kwasotwoérczym, ktére moga istotnie
i zauwazalnie przyczyni¢ sie do degradacji zabytkow
o konstrukcji stalowej oraz na ich elementy
z piaskowca i wapieni. W MOF Zamoscia zaréwno
gtéwne istniejgce oraz planowane ciggi
komunikacyjne, jak i infrastruktura transportowa

(w tym wezty przesiadkowe) przebiegaja w wigkszosci




w duzej odlegtosci od obiektéw zabytkowych,
wystgpienie  negatywnego oddziatywania jest
minimalne i bedzie ograniczone gtéwnie do etapu
trwania realizacji inwestycji.

Do oddziatywan pozytywnych posrednich zaliczyé
mozna takze mozliwos¢ natrafienia podczas
wykonywania wykopéw w ramach inwestycji
na stanowiska archeologiczne. Wynika to
ze zwiekszenia w ramach rozwoju infrastruktury
transportowej (sieci drog, infrastruktury drogowej
i parkingowej, weztéw przesiadkowych itp.),
mozliwych  dostepnosci do miejsc cennych
historycznie. Wptywa to tym samym na wzrost
atrakcyjnosci historycznej, a przez to na rozwdj
lokalnej kultury oraz na zwiekszenie ruchu
turystycznego.

W aspekcie zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF Zamoscia gtéwnym celem realizacji zadan

wskazanych w PZMM MOF Zamoscia jest integracja
polityki przestrzennej z transportows,
z uwzglednieniem wymogoéw srodowiskowych
i klimatycznych. Zostanie on w petni osiggniety
w momencie zakonczenia realizacji wszystkich
dziatan z Pakietu dziatan realizacyjnych PZMM MOF

Zamoscia.

Dlatego oddziatywania tych zadan na zabytki i dobra
materialne beda ostatecznie oddziatywaniami
o charakterze pozytywnym (za wyjatkiem etapu
realizacji, dla ktérego prognozuje sie mozliwe
negatywne

oddziatywanie), bezposrednimi

lub posrednimi oraz dtugookresowymi.

Do propozyciji najwazniejszych dziatan

minimalizujacych oraz zapobiegawczych
dla ewentualnych negatywnych oddziatywan
wptywajacych na zabytki i dobra materialne naleza

przede wszystkim:

e przestrzeganie zapisow pozwolen budowlanych
oraz zapiséw decyzji konserwatorskich,

e realizacja inwestycji zgodnie z aktualnie
obowigzujgcym prawem, zasadami i wytycznymi
w zakresie ochrony zabytkdw,

e przestrzeganie zapisow i wytycznych
opracowania Stare Miasto w Zamosciu. Dobro
Swiatowego Dziedzictwa UNESCO). Ocena
wartosci plan zarzadzania.,

e wspotpraca z Wojewddzkim Urzedem Ochrony
Zabytkow w Lublinie, Delegatura w Zamosciu,

e wspoétpraca z  Wydziatem  budownictwa,
urbanistyki i ochrony zabytkéw Urzedu Miasta
Zamosc¢,

e udostepnianie odkrytych stanowisk

archeologicznych celem przeprowadzenia badan

i wykopalisk archeologicznych na placu budowy.

8.9 Oddziatywanie skumulowane

Przeprowadzenie analizy oddziatywania

skumulowanego inwestycji powinno byé
przedmiotem analiz w ramach oceny oddziatywania

na srodowisko konkretnej inwestycji.

Poniewaz realizacja zadan ujetych w Pakiecie dziatar
realizacyjnych PZMM MOF Zamoscia jest takze
zalezna od sytuacji i warunkéw finansowych

i organizacyjnych JST MOF Zamoscia,

w Prognozie oos przedstawiono maksymalny zakres
inwestycji infrastrukturalnych, szczegdlnie inwestycji
drogowych.

Podczas realizacji zadan z Pakietu dziatan
realizacyjnych PZMM MOF Zamoscia moze dojsé
do lokalnych utrudnien i krétkotrwatych kumulaciji
niekorzystnego oddziatywania, szczegdlnie w postaci
czasowych utrudnien w ruchu drogowym oraz
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komunikacji autobusowej i kolejowej w MOF
Zamoscia.

Powstajgce w ten sposdb oddziatywania beda miaty
charakter lokalny i krotkotrwaty, ktére ustapia
catkowicie w momencie zakonczenia danej
inwestycji.




9 Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje

przyrodnicza negatywnych oddziatywan na srodowisko, w szczegolnosci na cele i

przedmiot ochrony obszaru NATURA 2000 oraz integralnosc¢ tego obszaru

W rozdziatach 8.1 — 8.9. wskazane zostaty dziatania,

ktére moga oddziatywac¢ na komponenty srodowiska
w réznym stopniu, a takze wywotywaé negatywne
skutki dla s$rodowiska. Podstawowym sposobem
minimalizacji ewentualnych negatywnych
oddziatywan zwigzanych z realizacjg postanowien
PZMM  MOF

przy realizacji poszczegélnych zadan aktualnie

Zamoscia  jest  przestrzeganie
obowigzujgcych norm, przepiséw, zasad oraz
wytycznych.

Co do zasady PZMM MOF Zamoscia jest narzedziem
stuzgcym ograniczaniu presji transportu oraz
mobilnosci os6b i towarow na Srodowisko
przyrodnicze i krajobraz. Dlatego tez $rodkami
zapobiegajgcymi prawdopodobnemu negatywnemu
oddziatywaniu na srodowisko przyrodnicze i krajobraz
sg miedzy innymi rozwigzania zaproponowane w nim.

Przy realizacji niektérych inwestycji dotyczacych
budowy, przebudowy i rozbudowy infrastruktury
pieszej, rowerowej i drogowej oraz infrastruktury
zwigzanej z ptz i parkingami nalezy takze uwzgledniac¢

17 M.in. GIOS, WIOS, UMWL, wojewddzki i powiatowy inspektor
sanitarny.

szereg  obowigzujgcych niezbednych  dziatan
organizacyjno—administracyjnych, ktére pozwalaja
zapobiegaé lub

planowanych zadan na srodowisko, klimat i krajobraz.

ograniczac oddziatywania

Do takich dziatan naleza przede wszystkim:

e Scisty nadzér merytoryczny nad prawidtowa
realizacjg PZMM MOF Zamoscia,

e systematyczny monitoring stanu S$rodowiska
w MOF ZamosScia:

o zanalizg otrzymanych wynikdw,
o z podejmowaniem adekwatnych dziatan
do otrzymanych wynikow,

e egzekwowanie i przestrzeganie  zapisow
wynikajgcych z wydanych decyzji
administracyjnych, przepisow prawa,

wytycznych itp.,

e Scista wspotpraca z instytucjami dysponujgcymi
danymi dot. stanu $rodowiska'’,

e wzmacnianie funkcji kontrolnej wtasciwych
stuzb ochrony $rodowiska,

18 Jezeli bedzie wymagane.
19 Na przyktad w ramach oceny oddziatywania na srodowisko.

111

dedykowane szkolenia i dziatania edukacyjne
dla pracownikéow administracji samorzadowe;j
(gminnej i powiatowej),

prowadzenie  dziatan  edukacyjnych  oraz
promocja ekologiczna dla mieszkancéow MOF
Zamoscia,
przeprowadzanie ocen oddziatywania

przedsiewzig¢ na srodowisko:

o zapewniajgcej wysoki poziom merytoryczny,
o uwzgledniajacej
oddziatywania,

wszystkie mozliwe

zwtaszcza obszary
chronione’®,

o przedstawiajgcej wariant mozliwie najmniej
obcigzajgcy Srodowisko oraz jednoczesnie
bedacego ekonomicznie uzasadnionym,

przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej
lub monitoringu juz na etapie planowania
konkretnego zadania®®,

uwzglednianie przy wyborze lokalizacji
i opracowywaniu projektu inwestycji,
opracowanych i obowigzujgcych w MOF




Zamoscia zasad zréwnowazonego

zagospodarowania przestrzennego, m.in.:

o zachowanie terendw zielonych,

o wykorzystanie przede wszystkim terendow
juz przeksztatconych oraz terenow
zdegradowanych,

o zachowanie wymogoéw ochrony krajobrazu,

o zachowanie istniejgcej lub stworzenie nowej
przyjaznej ludziom przestrzeni publicznej,

e uwzglednienie zasady turystyki zrownowazonej,
w ktorej infrastruktura turystyczna powinna:

o w jak najmniejszym stopniu obcigzac
Srodowisko,

o uwzglednia¢ wystepowanie chronionych
gatunkow i siedlisk,

o zaktada¢ wtasciwg gospodarke odpadami,
wodno-$ciekowg oraz emisje hatasu,

e dostosowywanie termindéw prowadzenia prac
remontowych oraz budowlanych do okreséw
legowych i rozrodczych zwierzat (gtdwnie ptakéw,
ptazéw, nietoperzy i ryb) lub stworzenie siedlisk
zastepczych?,

e zaplanowanie prac remontowo-budowlanych
w sposoéb minimalizujgcy niszczenie

roslinnosci, terenéw zielonych i obszaréw

nieprzeksztatconych oraz krajobrazu, a takze
uwzgledniajacy wykonywanie nowych nasadzen

drzew i krzewow,

20 Budki legowe, skrzynki dla nietoperzy itp.

e odtwarzanie zniszczonych w trakcie realizacji
inwestycji terenéw zielonych oraz obszaréw
nieprzeksztatconych w sgsiedztwie inwestyciji,

e dostosowanie rodzaju i zakresu prac
do aktualnych wymogoéw ochrony przyrody,
szczegbélnie w przypadku ekosystemow
wodnych i podmoktych?' poprzez prowadzenie
konsultacji  przyrodniczych oraz  poprzez
zachowanie zgodnosci z Ramowa Dyrektywa
Wodna,

e uwzglednianie celéw Srodowiskowych

dla jednolitych czesci wod powierzchniowych.

Podczas realizacji zadan ujetych w PZMM MOF
Zamoscia moga pojawic¢ sie chwilowe, krotkotrwate,
negatywne oddziatywania na $rodowisko. Nalezg
do nich inwestycje z zakresu budowy i przebudowy
ulic i drég zamiejskich oraz infrastruktury drogowej,
pieszej i rowerowej, a takze infrastruktury zwigzanej
z ptz i parkingami. Powodowac¢ one bedg negatywne
oddziatywanie na srodowisko tylko na etapie budowy,
przez co przyczynig sie nastepnie do poprawy stanu
srodowiska na analizowanym terenie i beda na nie
oddziatywac¢ pozytywnie.

Z uwagi na swoj charakter, w zdecydowanej
wiekszosci podlega¢ one bedag procedurze
oddziatywania na srodowisko, w ktérej szczegotowo
analizowane bedzie oddziatywanie na poszczegdlne
komponenty sSrodowiska.

21 Na przyktad przy realizacji inwestycji hydrotechnicznych.

112

W ramach procedury uwzgledniane beda réwniez
analizy dotyczace minimalizacji badZz kompensaciji
mozliwych oddziatywan. W efekcie ocenie zostanie
poddany poziom znacznos$ci poszczegdlnych
oddziatywan.

W procedurze oceny oddziatywania na srodowisko
powinni by¢ zaangazowani projektanci, administracja
samorzadowa, stuzby ochrony przyrody oraz
srodowisko naukowe i organizacje spoteczne.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére moga
wystgpi¢ przy realizacji planowanych zadan, mozna
ograniczac poprzez stosowanie zabiegow
technicznych z uwzglednieniem nastepujgcych

praktyk polegajgcych na:

e odpowiednio dobrze przemyslanym wyborze
lokalizacji inwestycji lub wyborze przebiegu
inwestycji liniowych, uwzgledniajagcych lokalne
uwarunkowania, walory przyrodnicze
i wystepowanie zabytkow,

e odpowiednio starannym przygotowaniem
projektu, z uwzglednieniem potrzeby ochrony
$rodowiska, zaréwno na etapie budowy
jak i podczas eksploatacji inwestycji,

e odpowiednim zabezpieczeniu technicznym
sprzetu i placu budowy, w szczegélnosci
w sgsiedztwie obszarow szczegdlnie wrazliwych
na negatywne oddziatywanie, obiektéw

zabytkowych oraz siedzib ludzkich,



(o]

stosowaniu odpowiednich technologii,
materiatdw oraz rozwigzan konstrukcyjnych
i organizacji pracy, ograniczajacych wptyw
na srodowisko w fazie budowy oraz eksploatacji
— stosowanie Najlepszych Dostepnych Technik
BAT*, pozwalajgcych w trakcie budowy
na ograniczanie negatywnego oddziatywania
(w tym technologii: niskoemisyjnych,
niskoodpadowych i wodooszczednych oraz

energooszczednych), ograniczajgcych:

emisje substancji zanieczyszczajacych
do wod (uszczelnianie procesow
przy budowie i po jej zakonczeniu,

zabezpieczenie przed wyciekami z pojazdow,
maszyn, urzadzeh oraz przestrzeganie
warunkéw pozwolen na budowe),

emisje substancji do powietrza (stosowanie
pojazdéw, maszyn i urzadzen zero-
i niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie
zaostrzonych warunkéw pozwolen na budowe

22 BAT (Best Available Technique) - najefektywniejszy i najbardziej
nowoczesny stopien rozwoju danej dziatalnosci i metod

jej prowadzenia, wskazujacy na praktyczng mozliwosc¢
zastosowania danych technik do zapewnienia, co do zasady

dotyczacych odpowiedniego sposobu

prowadzenia rob6t?,

zabezpieczaniu terenu budowy przed infiltracja
wyciekéw z pojazdéw, maszyn budowlanych
i urzadzen oraz ograniczaniu do minimum
zuzycia kopalin poprzez prowadzenie efektywnej
i racjonalnej gospodarki materiatami i odpadami
w celu ochrony powierzchni ziemi, w tym gleb
i zasobdw naturalnych (kopalin),

sprawnej realizacji prac i ograniczaniu
do minimum strefy bezposredniej ingerencji
w Srodowisko, celem skrécenia czasu
i ograniczenia zasiegu mozliwego oraz
negatywnego oddziatywania na srodowisko,
racjonalnym  gospodarowaniu materiatami
ograniczajgcym ilos¢ powstajgcych odpadow,
odtwarzaniu terendéw i obszaréw zniszczonych
lub  zdegradowanych w wyniku realizacji

inwestycji poprzez ich rekultywacje

podstaw dla okreslania granicznych wartosci emisji ustalonych
w celu zapobiegania i tam, gdzie to nie jest w praktyce mozliwe,
w celu generalnego obnizenia emisji i jej oddziatywania na

Srodowisko jako catos¢ (art. 2 pkt 11 Dyrektywy Rady 96/61/WE
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lub przywrécenie stanu pierwotnego sprzed
jej realizacji,

dostosowaniu terminéw prac do termindéw
rozrodu, wegetacji, okresow legowych,
maskowaniu?* elementéow dysharmonijnych
dla krajobrazu,

stworzeniu siedlisk zastepczych na okres
prowadzenia prac,

stosowaniu (w przypadku prowadzenia inwestycji
przez stanowiska roslin chronionych, jesli
nie mozna unikngé takiego  wariantu)
przenoszenia pod nadzorem botanicznym
okazow w inne korzystne miejsce,

ograniczaniu do minimum wycinki drzew
i krzewoéw oraz zapewnieniu ochrony drzew
przed ewentualnym uszkodzeniem podczas
prowadzonych prac.

z dnia 24 wrzesnia 1996 r. dotyczacej zintegrowanego
zapobiegania zanieczyszczeniom i ich kontroli).

23 Ograniczanie pylenia itp.

24 Wkomponowywanie w otoczenie.




10 Rozwigzania alternatywne

Na podstawie art. 51 ust.2 pkt 3: Prognoza o00s$
przedstawia:

e a) rozwigzania majgce na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na $rodowisko,
mogacych byé
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci

rezultatem realizacji
na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 orazintegralnosc¢ tego obszaru,

e b) biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg
dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego
obszaru - rozwigzania alternatywne do rozwigzan
zawartych w  projektowanym dokumencie
wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz
opis metod dokonania oceny prowadzacej
do tego wyboru albo wyjasnienie braku
rozwigzan alternatywnych, w tym

wskazania napotkanych trudnosci
wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk

we wspotczesnej wiedzy.

Alternatywne rozwigzania rozwazane w ramach
procedury SOOS moga obejmowaé rézne aspekty,
takie jak r6znorodne:

e lokalizacje projektu,

e techniczne lub konstrukcyjne,

e rozwigzania projektu,

e trasy (dla inwestycji liniowych),

e rozne skale i wielkosci projektow,

e plany lub organizacje robét budowlanych,
e metody budowlaneiinne.

Zgodnie z przepisami oraz koncepcjg oceny
alternatyw, nalezy dazy¢ do zminimalizowania
wykrytych istotnych negatywnych skutkow.

Jest to szczegdlnie wazne w kontekscie celdow ochrony
przyrody (m.in. obszaréw Natura 2000),
ich integralnosci oraz wktadu w ogélng spojnosé sieci
Natura 2000. Prawo wymaga takze rozwazenia

skutkow niepodjecia realizacji projektu.

Pojecie ,braku alternatyw” oznacza, ze nie ma
dostepnych
na osiggniecie zatozonego celu w sposdb mniej

rozwigzan, ktére pozwolityby
szkodliwy dla srodowiska (chociaz ostateczny wybor
jednej z opcji nie musi by¢ oparty wytacznie
na kryterium najmniejszych negatywnych skutkéw).

Kryteria dotyczace alternatywnych wariantéw,
czerpane z opinii Komisji Europejskiej, dokumentéw
pomochniczych oraz stanowisk doktryny, odnosza sie
wytacznie do  projektowanych  przedsiewzieg,
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ktére z natury moga by¢ uwzgledniane w opisany
powyzej sposdb (Rozdz. 7-9).

Dokumenty strategiczne m.in. SUMP nie obejmuja
obszernych informacji na temat konkretnych
przedsiewzieé¢, nie powinny one by¢ poddawane
wariantowaniu

Nie nalezy réwniez analizowa¢ wariantéw dla tych
interwencji, ktére nie wykazuja negatywnego
oddziatywania. Przeprowadzone analizy wykazaty,
ze realizacja PZMM MOF Zamoscia nie wiaze sie
z bezposrednimi, istotnymi negatywnymi
skutkami dla zadnego elementu s$rodowiska.
PZMM MOF Zamoscia wyznacza ogolne kierunki,
ale nie definiuje konkretnych przedsiewzieé
o analogicznej skali, charakterze czy lokalizacji.

PZMM MOF Zamoscia gtéwnie definiuje zamiary
na etapie przygotowania przed inwestycyjnego
(na przyktad studium wykonalnosci projektow),
ktére maja oceni¢ zasadnos¢ ich realizacji. PZMM
MOF Zamoscia jest planem i powinien by¢ traktowany
jako dokument ramowy, ktéry wyznacza trendy
i kierunki rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej na catym obszarze MOF Zamoscia.




11 Transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Miedzynarodowym narzedziem prawnym dotyczgcym
ocen oddziatywania na s$rodowisko w kontekscie
transgranicznym dla planowanych przedsiewzie¢,
mogacych znaczaco negatywnie wptywaé
na terytorium innego kraju jest Konwencja z Espoo
(Konwencja o ocenach oddziatywania na srodowisko
w kontekscie transgranicznym, sporzadzona w Espoo

w Finlandii w dniu 25 lutego 1991 r.).

Na jej podstawie, szczegoétowej analizie powinny
podlega¢ inwestycje usytuowane blisko granic
panstw, a takze te inwestycje, ktore sa realizowane
dalej, ale ze wzgledu na rozmiar przedsiewziecia
moga powodowaé znaczace emisje lub zmiany
w Srodowisku.

W wyniku analiz przeprowadzonych w ramach
Prognozy o0o0s, nie zaobserwowano zadnych
miedzynarodowych wptywow inwestycji na obszarze
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MOF Zamoscia, ze wzgledu na odlegtosé
do najblizszego panstwa — Ukrainy, wynoszacag w linii
prostej najmniej okoto 50 km.

Te, ktdre zostaty odnotowane, maja jedynie lokalny
zasieg, ktory jest znikomy takze w kontekscie
regionalnym. W zwigzku z tym nie ma potrzeby
przeprowadzania transgranicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla PZMM MOF
Zamoscia.




12 Napotkane trudnosci i

Prognozowanie oddziatywania przedsiewzie¢
na srodowisko jest procesem skomplikowanym
i wieloaspektowym, ktéry wigze sie z licznymi
wyzwaniami. W trakcie opracowywania opracowan
takich jak prognozy ochrony s$rodowiska, mozna
natrafi¢ naréznorodne trudnosci, ktére wptyna¢ moga

na jakosc¢ i precyzje przeprowadzonych analiz.

Kluczowe znaczenie maja zaréwno trudnosci natury
technicznej i metodologicznej, jaki luki w dostepnych
danych oraz wiedzy na temat oddziatywania réznych
czynnikdw na ekosystemy. Niemniej jednak, istnieja
trudnosci i luki w naszej wiedzy, ktére moga
ogranicza¢ naszg zdolnos¢ do doktadnego
zrozumienia skali i zakresu wptywu sektora
transportu, w tym zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, na Srodowisko i klimat.

Poza niestabilnoscig srodowiskowg, ktdéra moze
wptywaé¢ na rézne aspekty realizacji projektow
transportowych, istnieje ryzyko koniecznosci
dostosowania dziatan zawartych w PZMM MOF
Zamoscia oraz  koniecznos¢ prognozowania
réznorodnych oddziatywan. PZMM MOF ZamosScia
zostat stworzony z mysla o dtugofalowej perspektywie

do 2040 roku.

luki w wiedzy

Jednakze, jednoczes$nie na szczeblu krajowym
i regionalnym opracowywane s3g inne dokumenty
i strategie zwigzane 2z rozwojem transportu,
ktérych ustalenia moga prowadzi¢ do zmian
warunkoéw lokalnych oraz oddziatywan,
ktére nie zostaty uwzglednione w analizowanym

dokumencie.

W réwnym stopniu wazne jest uwzglednienie faktu,
ze przepisy prawne ulegaja ciggtym modyfikacjom,
co oznacza, ze obowigzujgce obecnie wymogi
i metody oceny oraz tagodzenia wptywu
na S$rodowisko moga rézni¢ sie od tych
obowigzujacych w przysztosci. Srodowisko jest
dynamiczne i podlega ciggtym przeksztatceniom,
co implikuje, ze strategie dotyczace jego ochrony
i zarzgdzania moga zmieniac¢ sie wraz z jego ewolucja.

Podobnie, analiza strategicznego oddziatywania
na $rodowisko obejmuje szereg rdéznorodnych
kwestii, lecz gtdwnie opiera sie na podejsciu
jakosciowym, nie zapewniajgc mozliwosci
doktadnego  odniesienia sie do  rozwigzan

technicznych.

Zaproponowane rozwigzania w rozdziale 9 i 10
Prognozy o0o0sS, maja na celu zapobieganie,
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ograniczenia badZz kompensowanie negatywnych
wptywdéw na srodowisko, a przede wszystkim na cele
i przedmiot ochrony $rodowiska naturalnego,
w tym obszaru NATURA2000 oraz integralnosé¢
tego obszaru. Nie sg one bezposrednio powigzane
z konkretnymi lokalizacjami czy parametrami
planowanych inwestycji. Wiecej szczegétéw mozna

uzyskac poprzez opracowanie projektow
technicznych i koncepcji tych inwestycji.
Natomiast, procedura tworzenia inwestycji

jest ztozona i wymaga czasu, co stanowi wyzwanie
w doktadnym ustaleniu termindéw rozpoczecia
i zakonczenia prac budowlanych w réznych
projektach. Dodatkowo, sprawia to trudnosc¢
w oszacowaniu ogdlnego wptywu oraz przewidywaniu
negatywnych konsekwencji dla srodowiska.

Niniejsza Prognoza oos uwzglednia zaréwno dane
dotyczace stanu i warunkéw $rodowiskowych,
jak i opis warunkéw spoteczno-gospodarczych
oraz postep modernizacji systemu transportowego
na czerwiec 2024 roku.




13 Przewidywane metody analizy skutkéw realizacji PZMM MOF Zamoscia

Prognoza oos dotyczy obszaru MOF Zamoscia,
tworzonego przez Miasto Zamos¢ i Gmine Zamosé,
ktéry obejmuje wszystkie wynikajgce z realizacji
zadan ujetych w PZMM MOF Zamoscia oddziatywania
na srodowisko i na ludzi. W zwiagzku z czym obszar
objety Prognoza o0o0s nie moze by¢ mniejszy
od obszaru MOF Zamoscia, poniewaz jest to
niezbedne, majac szczegdlnie na uwadze wzajemne
powigzania poszczegblnych elementow srodowiska.

Nadrzedng zasada realizacji Prognozy oos powinna
by¢ realizacja wyznaczonych zadan przez okreslone
podmioty i jednostki, ktérym przypisano poszczegolne
zadania, zgodnie z zakresem ich kompetencji oraz
obszaréw dziatania.

W celu mozliwosci dokonania obiektywnej weryfikacji
i/lub modyfikacji celéw strategicznych i zadan
je  realizujgcych, w PZMM MOF Zamoscia
nalezy prowadzi¢ monitoring skutkéw realizacji
jego postanowien, takze w zakresie oddziatywania
na srodowisko.

Monitorowanie skutkéw realizacji postanowien
PZMM MOF Zamoscia jest istotnym elementem
procesu jego wdrazania, umozliwiajgcym zbieranie,
analizowanie, przetwarzanie i wykorzystywanie
danych zwigzanych z realizacja projektéw.
Systematycznie i prawidtowo prowadzony monitoring
pozwala takze na biezagce okreslenie stopnia
realizacji projektdw, a tym samym stopnia realizacji

celéow strategicznych PZMM MOF ZamosScia,
wyrazonego poprzez wartosci stopnia realizacji
dedykowanych wskaznikéw.

Ocena tajest podstawa do ewentualnej korekty celéw
i sposobodw ich realizacji oraz do mozliwych zmian
w zakresie realizacji zadan, zapewniajgc tym samym
stabilny i prawidtowy standard wdrazania
postanowien PZMM MOF ZamoScia.

Poniewaz PZMM MOF Zamoscia posiada charakter
dokumentu strategicznego, zapewnia on przez to
podstawy dla okreslonych dziatan, nie okreslajac
ich jednak szczegoétowo. Dlatego tez nie pokazuje
on doktadnego sposobu, w jaki dane zadanie bedzie
realizowane, lecz wyznacza ogolny kierunek dziatan
zmierzajgcych do osiggniecia realizacji danego celu
strategicznego i oczekiwanych w nim efektéw.

Proces monitorowania PZMM MOF Zamoscia
wykorzystuje narzedzia, do ktérych zaliczaja sig m.in.:

e zbiér informacji opisowych oraz elementéow
zdiagnozowanych dla poszczegdlnych
w Diagnozie MOF Zamoscia oraz wskazanych
w PZMM MOF Zamoscia,

e dane JST MOF Zamoscia,

e dane statystyczne GUS/BDL,

e plany inwestycyjne, wieloletnie programy
inwestycyjne i rozwojowe, kierunki i polityki
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rozwojowe oraz dokumenty strategiczne kazdego
zJST MOF Zamoscia,

e zbidor wskaznikéw dla poszczegdlnych dziatan,
wraz z okreslonymi odpowiednio wartosciami
bazowymi, czestotliwosciami pomiaru i Zrédtami
danych.

Koniecznos$¢ realizowania monitoringu wdrazania
postanowien PZMM MOF Zamoscia wynika rowniez
z ustawy oo$, wedtug ktérej (zgodnie z art. 55, ust. 3
pkt 5) ,,Do przyjetego dokumentu zatacza sie pisemne
podsumowanie zawierajace uzasadnienie wyboru
przyjetego
do rozpatrywanych rozwigzan alternatywnych,

dokumentu w odniesieniu
a takze informacje, w jaki sposdb zostaty wziete
pod uwage i w jakim zakresie zostaty uwzglednione
propozycje dotyczace metod i czestotliwosci
przeprowadzania monitoringu skutkow realizacji
postanowier dokumentu”.

Wyniki monitorowania stopnia (oraz skutkéw)
realizacji postanowien PZMM MOF ZamoScia
beda opracowywane w formie wynikow
z monitoringu stopnia realizacji celow strategicznych
PZMM MOF ZamosScia, zarébwno w formie czterech
raportéw prezentowanych w roku 2025, 2027, 2029
i 2031, jak i mozliwych corocznych raportéw za kazdy
poprzedni rok.




Raporty te beda publikowane, co umozliwi Przedstawianie raportow nalezec¢ bedzie
zestawienie wynikéw z réznych lat oraz ich wzajemne do podmiotu koordynujacego realizacje
poréwnywanie, a takze ocene, czy wykonanie PZMM postanowien PZMM MOF Zamoscia — do Urzedu
MOF Zamoscia postepuje zgodnie z jego zatozeniami. Miasta Zamos$é, ktory dziataé bedzie poprzez

wyznaczony wydziat (albo: zespét, stanowisko

Za proces monitorowania powinny byé S
o ] ) merytoryczne, wskazanych pracownikow
odpowiedzialne wszystkie JST MOF Zamoscia. .
lub pracownika).

Monitorowaniu podlega¢ beda obszary wskazane
w PZMM MOF Zamoscia za pomocg 26 wskaznikow
realizacji celow strategicznych PZMM MOF Zamoscia
(Tab. 13.1) oraz 7 wskaznikéw rezultatu PZMM MOF
Zamoscia (Tab. 13.2).

Tab. 13.1 Wskazniki realizacji Celow Strategicznych PZMM MOF Zamoscia

Wartosé wskaznika
Cel Strategiczny Nr Nazwa wskaznika Jednostka Rok
wskaznika miary bazowy bazowa docelowa
w 2030 roku
1 liczba ofiar $miertelnych pieszych w MOF ZamosScia rocznie 0s. 2022 2 0
Cel Strategiczny 1.
P i Ast
oprawa bezpieczenstwa 2 liczba ofiar $miertelnych rowerzystéw w MOF ZamoScia rocznie os. 2022 0 0
ruchu drogowego
wszystkich uzytkownikéw
3 liczba ulic i drég w strefach uspokojonego ruchu w MOF Zamoscia szt. 2024 149 300
4 liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MOF Zamoscia szt. 2023 0 5
Cel Strategiczny 2.
Poprawa dostepu udziat miejscowosci w gminie Zamos¢ obstugiwanych w dni robocze autobusowym
. 5 . . . ‘. . . % 2024 71 90
do publicznego publicznym transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publiczne;j
transportu zbiorowego - - - - — — — —
udziat powierzchni zabudowanej w gminie Zamos¢, ktéra znajduje sie w odlegtosci 2 km
6 (w linii prostej) od czynnych przystankéw autobusowych oraz stacji i przystankéw % 2024 94,3 96
kolejowych
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Wartos¢ wskaznika

. Nr - Jednostka Rok
Cel Strategiczny wskaznika Nazwa wskaznika miary bazowy S docelowa
w 2030 roku
7 dtugos¢ drég dla roweréw w MOF Zamoscia km 2023 68,5 150
Cel Strategiczny 3.
Poprawa infrastruktury 8 liczba parkingdw B+R w MOF Zamoscia szt. 2024 0 8
rowerowej
9 udziat szkét w MOF Zamoscia z zadaszonymi parkingami dla roweréw % 2023 0 75
Cel Strategiczny 4.
. Zréwnowazona turystyka 10 liczba mlle'jsc postojowych na obszarze Zespotu Staromiejskiego w Strefie 1 SPP szt 2023 187 150
i ochrona strefy UNESCO - w Zamosciu
Zespotu Staromiejskiego
11 liczba miejscowosci w gminie Zamos¢ w catosci bez chodnikéw szt. 2023 9 6
Cel Strategiczny 5. udziat dtugosci drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych w gminie
. . . 12 iy . . - . . ) % 2023 17,7 38,2
Poprawa infrastruktury pieszej Zamosc¢ z chodnikami oraz drogami dla pieszych i roweréow
13 ud2|a{,(’:hodn|kow w stanie co najmniej dobrym w ciggu drég publicznych w gminie % 2023 93,4 96,5
Zamosc¢
Srednia warto$¢ stopnia zgodnosci w obowigzujacych suikzp (lub POG)
14 JST MOF Zamoscia, w zakresie uwzgledniania zasad planowania przestrzennego wartosé 2023 1,4 2,8
) zorientowanego na zrownowazong mobilnos¢ w MOF Zamos$cia
Cel Strategiczny 6.
Planowan.ie.przt.estrzenne 15 Srednia wartos’,c’: §topnia zqunos’ci w o_bovyiazujacycb dokum.enta.ch st.rate,gk.:znych Wartosé 2024 1,0 2.8
zmniejszajgce JST MOF Zamoscia, w zakresie uwzgledniania zasad zréwnowazonej mobilnosci
zapotrzebowanie na transport
16 udzla{ pOWIerzchnl, MOF Zamoscia objetej obowigzujgcymi mpzp w powierzchni % 2022 54,9 56
ogoétem MOF Zamoscia
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Wartos¢ wskaznika

. Nr P Jednostka Rok
Cel Strategiczny wskaznika Nazwa wskaznika Tt e bazowa etOE
w 2030 roku
17 ud2|a{_ autobusoéw zero- i nlskoemlsyj,n)./ch we flotach Operatoréw ptz na liniach ptz % 2024 33 67
organizowanych przez JST MOF Zamoscia
Cel Strategiczny 7.
Redukcja wptywu transportu udziat autobuséw spalinowych co najmniejz normg EURO 6 we flotach Operatoréw ptz
. i S 18 . ; . % 2024 24 33
na srodowisko i klimat na liniach ptz organizowanych przez JST MOF ZamosScia
(zielony transport) : . — ° ° : —
liczba cyklicznych kampanii informacyjnych i edukacyjnych o korzysciach
19 wynikajacych z obnizenia emisji z transportu, skierowanych do réznych grup szt. 2023 1 6
mieszkancéw MOF ZamoScia
liczba migdzygminnych i powiatowo-gminnych wspélnych dziatan dot. integracji
20 . . . szt. 2024 2 4
publicznego transportu zbiorowego w MOF ZamoScia
Cel Strategiczny 8.
Zarzadzanie mobilnoscia udziat szkét w MOF Zamoscia zaangazowanych w dziatania promocyjne i edukacyjne
. . 21 . . . L L % 2023 50 90
i inteligentne systemy zwigzane ze zrownowazong mobilnosciag w MOF Zamoscia
transportowe
22 llczba, F:ykllcznych kanjpanll |.nforr.nacyj.no-[:,)r(.)mocyjno-edukacyjnych w  MOF szt 2023 8 20
Zamoscia dotyczacych zrownowazonej mobilnosci
23 ud.2|a{ pojazddéw zero- | nlskoemlsyjn}/ch we flotach uzytlioyvanychwzadanlach % 2024 0 50
zwigzanych z ustugami komunalnymi dla JST MOF Zamoscia
Cel Strategiczny 9.
Przyjazna srodowisku liczba JST MOF Zamoscia z wdrozonymi zasadami ograniczen tonazowych dla ruchu
. . 24 . . szt. 2024 0 1
logistyka towarow ciezarowego w MOF Zamoscia
i intermodalnosé
25 dtugos¢ ulic w strefach ograniczonego ruchu dla pojazdéw cigzarowych w Zamosciu km 2024 27,4 60,0
Cel Strategiczny 10.
Rozwdj systemow transportu . . . p . . e
wspétdzielonego (wdrozenie 26 liczba JST MOF Zamoscia z wdrozong wspoélng aplikacja mobilng umozliwiajaca Szt 2024 0 1

koncepcji Mobility
as a Service (MaaS))

planowanie i realizowanie podrézy po catym obszarze MOF ZamosScia

Zrédto: PZMM MOF Zamoscia.
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Tab. 13.2 Wskazniki rezultatu PZMM MOF Zamoscia

Nr Wartos¢ wskaznika
P - . Rok
wskazni Nazwa wskaznika Jednostka miary ery g docelowa
ka azowa W 2030 roku
A udziat podrézy samochodem osobowym w transporcie pasazerskim po MOF Zamoscia % 2019 76 75
. . i dw /100 tys.
B liczba ofiar smiertelnych w wypadkach drogowych w MOF Zamoscia rocznie liczba z.gonowl . ys 20194 385 1,8
mieszkancow
C liczba lokali mieszkalnych w Zamosciu narazonych na hatas drogowy Lown 2 55 dB lokal mieszkalny 2022 1800 180
D $rednioroczne stezenie dwutlenku azotu w Zamosciu pg/m?s 2023 13,4 10
E ml.eszkancy MOF Zamoscia z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu % 2024 79 74
zbiorowego
caty cykl emisji gazéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego | CO2w tonach (ekw.) / 100 tys.
F . . - < 2019 8715 8650
i towarowego w MOF Zamoscia mieszkancow
emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego i towarowego kg PM 2,5 ekw. /100 tys.
G . . . I ; < 2019 1205 1100
(spalinowe i nie spalinowe dla PM 2,5) w MOF ZamosScia mieszkancow

A - zgodnie z wytycznymi Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030, zaktadajgcymi ograniczenie do roku 2030 o 50% liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych
w wypadkach drogowych, w poréwnaniu z rokiem 2019.

Zrédto: PZMM MOF Zamoscia.
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14 Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury
strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko,
ktéra reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0] udostepnianiu  informacji o  Srodowisku
i jego
w  ochronie  Srodowiska oraz o ocenach

ochronie, udziale spoteczeristwa
oddziatywania na srodowisko. Celem tej procedury
jest przeprowadzenie strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko projektu Planu
Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Zamoscia do 2030 r.
(z perspektywa do 2040r.).

Procedura strategicznej oceny oddziatywania
na s$rodowisko (SOOS) dla Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (PZMM) w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Zamoscia (MOF Zamoscia), stanowi
formalny proces oceny wptywu realizacji tego
projektu na $rodowisko. W ramach tej procedury
Prognoza oddziatywania na srodowisko (Prognoza
00$) okresla, jak wdrozenie PZMM MOF Zamoscia
wptynie na sSrodowisko, klimat i zdrowie ludzi
na obszarze MOF Zamoscia.

Prognoza 005 jest integralng czescia procedury SOOS
i ma na celu przeprowadzenie strategicznej oceny
oddziatywania na s$rodowisko projektu PZMM MOF
Zamoscia, ktéry ma za zadanie:

e poprawic¢ dostepnoscé transportowa,
e zapewni¢ bezpieczny i zrébwnowazony transport,

e zmniejszy¢ negatywny wptyw na Srodowisko
naturalne i klimat.

Stopien szczegoétowosci informacji  wymaganych
w Prognozie oos oraz jej zakres obejmuje w petni
wymagania wynikajace z art. 51 ust. 2 ustawy oos
(ze szczegdélnym uwzglednieniem pkt. 1a, 2¢, 2d i 2e),
przy zachowaniu warunkéw, o ktérych mowa
w art. 52 ust. 1 i 2 ustawy ooS oraz szeregu
okreslonych w niej wymogoéw.

Natomiast zgodnie z art. 54 ust. 1, w zwigzku
z art. 57 ust. 1 pkt 2iart. 58 ust. 1 pkt 2 ustawy 00s,
zarébwno PZMM MOF Zamoscia, jaki i Prognoza o0s,
podlegaja opiniowaniu przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie oraz
przez Lubelskiego Panstwowego Wojewoddzkiego

Inspektora Sanitarnego.

Gtéwnym celem projektu PZMM MOF Zamoscia
jest stworzenie efektywnego i zréwnowazonego
systemu przemieszczania sie na obszarze catego MOF
Zamoscia, ze szczegdlnym uwzglednieniem poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz redukcji
negatywnego wptywu na $rodowisko i klimat,
przy jednoczesnym dbaniu o poprawe jakosci zycia
i zdrowia mieszkancéw MOF Zamoscia. W ramach
realizacji zrownowazonej mobilnosci miejskiej
na obszarze catego MOF ZamoScia istotne jest
rowniez poprawienie dostepnosci transportowej
dla mieszkaiicow MOF Zamoscia, szczegdblnie
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przez rozwoj pieszych i rowerowych tras oraz
atrakcyjnych opcji transportu publicznego.

Scenariusze rozwoju zrownowazonej mobilnosci
miejskiej dla MOF ZamosScia zostaty wypracowane
poprzez partycypacje spoteczng juz na etapie
konsultacji nad opracowywaniem projektu PZMM
MOF Zamoscia i sg pomocne przy okresleniu
potencjalnych skutkow ich wdrozenia,
uwzgledniajgcych zaréwno czynniki zewnetrzne,
jak i wewnetrzne. Opracowane, we wspotpracy
z mieszkancami MOF Zamoscia i interesariuszami
PZMM MOF Zamoscia, zostaty cztery scenariusze
mozliwe rozwoju zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej

w MOF Zamoscia:

e Scenariusz 1: Obecne tempo i zakres rozwoju
mobilnosci w MOF Zamoscia, scenariusz
referencyjny (tzw. BAU - business as usual),

e Scenariusz 2: Rozwdj aktywnej mobilnosci
w MOF Zamoscia,

e Scenariusz 3: Rozwo6j publicznego transportu
zbiorowego w MOF Zamoscia,

e Scenariusz 4: Rozwoj transportu

indywidualnego w MOF Zamoscia.

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF Zamoscia (wpisujac sie takze w dtugofalowa
polityke Wojewddztwa Lubelskiego, Polski oraz Unii
Europejskiej, zaréwno w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci, jak i ochrony srodowiska naturalnego




i klimatu) brzmi w PZMM MOF Zamoscia nastepujaco:
Aktywna i bezpieczna mobilnosé miejska,
z dbatoscig o srodowisko i dziedzictwo kulturowe
regionu.

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF Zamoscia, ujeta w PZMM MOF Zamoscia,
ma szanse zisSci¢ sie poprzez osiggniecie dziesigciu
Celow Strategicznych PZMM MOF Zamoscia. Cele te
majg charakter strategiczny i sg niezbedne
do monitorowania wdrazania i ewaluacji PZMM MOF
Zamoscia oraz pozwalajg takze na precyzyjne
dopasowanie  konkretnych zadan i dziatan,
ktére powinny zostaé osiggniete w roku 2030
(co najmniej w zakresie dziatan obligatoryjnych oraz
dziatan mniejszych i tatwiejszych) oraz horyzontalnie
w roku 2040 (w zakresie dziatan fakultatywnych oraz
dziatan duzych i ztozonych):

e Cel Strategiczny 1. Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego wszystkich uzytkownikéw,

o Cel Strategiczny 2. Poprawa dostepu
do publicznego transportu zbiorowego,

e Cel Strategiczny 3. Poprawa infrastruktury
rowerowej,

e Cel Strategiczny 4. Zrownowazona turystyka
i ochrona Strefy UNESCO - Zespotu
Staromiejskiego,

e Cel Strategiczny 5. Poprawa infrastruktury
pieszej,

o Cel Strategiczny 6. Planowanie przestrzenne
zmniejszajace zapotrzebowanie na transport,

o Cel Strategiczny 7. Redukcja wptywu
transportu na srodowisko i klimat (zielony
transport),

e Cel Strategiczny 8. Zarzadzanie mobilnoscia
i inteligentne systemy transportowe,

o Cel Strategiczny 9. Przyjazna sSrodowisku
logistyka towarow i intermodalnosé,

o Cel Strategiczny 10. Rozwdj systemoéw
transportu

wspétdzielonego (wdrozenie

koncepcji mobility as a service (MaaS)).

W dalszej czesci projektu PZMM MOF Zamoscia
zostaty opisane zasady realizacji jego postanowien
uwzgledniajgce wszystkie dziatania, w tym dziatania
z Pakietu realizacyjnego PZMM MOF ZamoScia.
Dziatania te bedg miaty zapewnione odpowiednie
dofinansowanie, a za ich realizacje beda
odpowiedzialne odpowiednie jednostki organizacyjne
Miasta Zamos$¢ oraz Gminy Zamosé.

Biorgc pod uwage sie¢ publicznego transportu,
ktérego rozwdj okresla Cel Strategiczny 2 wskazujac
na poprawe dostepu do publicznego transportu
zbiorowego w MOF ZamosScia poprzez szereg dziatan.
Przewiduje sie opracowanie standardéw obstugi
transportem autobusowym i kolejowym oraz
dostosowywanie oferty linii publicznego transportu
zbiorowego, szczegblnie komunikacji autobusowej,
na podstawie analiz i badan. Kluczowe inicjatywy
obejmuja  zwiekszanie  gestosci  przystankow,
zwigkszanie czestotliwosci kursowania potaczen
autobusowych i kolejowych, a takze przyspieszenie
czasu przejazdu autobuséw. W ramach integracji
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systemu transportowego planuje sie budowe weztow
przesiadkowych i parkingdw B+R dla roweréw i P+R
dla samochodow oraz parkingéw K+R, jak réowniez
wprowadzenie  ustug bezptatnego  transportu
na zyczenie dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami.
Dziatania te majg na celu likwidowanie wykluczenia
spotecznego i komunikacyjnego, promowanie
codziennych podrézy bez uzywania samochodu oraz
integracje taryfowo-biletowg linii autobusowych
i kolejowych.

Natomiast w przypadku ruchu rowerowego,
ktérego rozwdj opisuje Cel Strategiczny 3 dotyczacy
poprawy infrastruktury rowerowej w MOF Zamoscia,
obejmuje on kompleksowe planowanie systemu tras
rowerowych oraz stworzenie standardow
dla infrastruktury rowerowej, hulajnog elektrycznych
i urzadzen transportu osobistego (UTO). Kluczowe
dziatania to budowa nowych tras rowerowych,
poprawa stanu technicznego istniejacych tras
rowerowych oraz zwiekszanie priorytetu
dla rowerzystéw w ruchu drogowym. Planuje sie
rowniez rozwoj sieci ogoélnodostepnych parkingow
rowerowych i garazy rowerowych, a takze budowe wiat
rowerowych przy szkotach. Istotnym elementem
jest integracja systemu roweru publicznego
z transportem zbiorowym oraz zazielenianie
tras rowerowych. Ponadto, promowanie
bezpiecznych zachowan i korzysci z korzystania
z rowerdéw i innych $rodkéw transportu osobistego,
ma na celu zachecenie mieszkaricéw MOF ZamosScia

do czestszego korzystania z tych form transportu.




W ramach ochrony Zespotu Staromiejskiego
Zamoscia (wpisanego jako Dobro Swiatowego
UNESCO), nalezy dazyc¢
do zréwnowazonej turystyki i lepszego zarzadzania

Dziedzictwa

ruchem turystycznym. Planowanie przestrzenne
zmniejszajgce  zapotrzebowanie na transport,
redukcja wptywu transportu na srodowisko i klimat,
a takze rozwoj inteligentnych systemoéw
transportowych sa kluczowymi elementami strategii
PZMM MOF Zamoscia. Ponadto nacisk w zakresie
ochrony srodowiska i klimatu. potozony jest
na przyjazng Srodowisku logistyke towardow
i intermodalnos¢, a takze na rozwdj systemow
transportu  wspétdzielonego poprzez wdrozenie
koncepcji Mobility as a Service (MaaS). Te dziatania
przyczynig sie do zréwnowazonego rozwoju
transportu, poprawiajgc jakos¢ zycia mieszkancow
MOF Zamoscia i chronigc $rodowisko w MOF
Zamoscia.

W kontekscie Prognozy oos dla PZMM MOF Zamoscia
przeanalizowano liczne dokumenty strategiczne
zwigzane z sektorem transportu. Byty to dokumenty
odnoszace sie do obszaru MOF Zamoscia oraz
strategiczne dokumenty dotyczace ochrony
srodowiska na  poziomie  miedzynarodowym,
krajowym,  regionalnym, ponadlokalnym oraz
lokalnym. Informacje dotyczace lokalnych warunkdéw
srodowiskowych wojewddztwa lubelskiego oraz stanu
i jakosci srodowiska pozyskano z réznych Zrédet,
takich jak: Rocznik Statystyczny GUS, publikacje
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska

oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska.
Wykorzystano dane z publikacji WeatherSpark.com,
GEOSERWISU
Panstwowego

powietrze.gios.gov.pl oraz
Gospodarstwa Lesnego Lasy
Panstwowe, a takze specjalistyczng literature
ekspercka dotyczaca wptywu i zagrozen
dla srodowiska zwigzanych z rozwojem sektora
transportu. W analizie uwzgledniono réwniez tresc
Lubelskiego

dotyczacych ochrony przed hatasem oraz programoéw

uchwat Sejmiku Wojewddztwa

ochrony powietrza.

W wyniku analizy stanu srodowiska w MOF Zamoscia
oraz oceny planowanych rozwigzan zidentyfikowano
kluczowe problemy ochrony s$rodowiska zwigzane
z ochrona $rodowiska, istotne z punktu widzenia
realizacji PZMM MOF Zamoscia, koncentrujac sie
na aspektach bezposrednio powigzanych
z transportem. Budowa, modernizacja i uzytkowanie
infrastruktury  transportowej oraz eksploatacja
srodkéw transportu, wptywajg na Srodowisko,
szczegoblnie w obszarach zurbanizowanych i centrach
komunikacyjnych. Rosnaca mobilnos¢  ludzi
i towaréw zwieksza obcigzenia $rodowiskowe.
Kluczowe kwestie ochrony s$rodowiska obejmuja:
klimat i jakos¢ powietrza, zanieczyszczenia
akustyczne i elektromagnetyczne, zanieczyszczenia
antropogeniczne, ochrone przyrody oraz zagrozenia
dla Srodowiska.

Na drodze analizy stwierdzono, ze w ostatnich latach
rosnie zapotrzebowanie na przemieszczanie sie ludzi,
zwtaszcza drogami, co wptywa na przewidziane
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dziatania w PZMM MOF Zamoscia dotyczace
infrastruktury transportowej. Skupiaja sie one
na inwestycjach drogowych, poprawie zdolnosci
poruszania sie réznymi srodkami transportu oraz
alternatywnych rozwigzaniach dla podrézy
samochodowych. Rozwdj transportu powoduje
problemy, takie jak wzrost hatasu, zanieczyszczenie
powietrza, zagrozenie dla gleby, utrata historycznego
charakteru Starego miasta w Zamosciu oraz
zagrozenie réznorodnosci biologicznej. Aby zapobiec
tym problemom, proponowane s3g dziatania,
takie jak m.in. budowa obwodnicy Zamoscia,
rozwijanie zielonej infrastruktury, budowa korytarzy
ekologicznych oraz promowanie elektromobilnosci.

Dodatkowo, s$rodowisko naturalne stoi przed
globalnymi  wyzwaniami, w tym zmianami
klimatycznymi, ktére maja powazne  skutki
dla ekosystemoéw i zycia spotecznego. W Polsce,
podobnie jak na catym Swiecie, obserwuje sie efekty
tych zmian, takie jak ekstremalne zjawiska pogodowe,
wzrost $rednich temperatur i zmiany w opadach,
co wymaga dziatan adaptacyjnych i minimalizaciji
negatywnych skutkéw. Problemy ochrony sSrodowiska,
zgodnie z Politykg Ekologiczng Panstwa 2030,
sg szczegdlnie wazne w kontekscie obszaréw
chronionych.

Opracowanie PZMM MOF Zamoscia uwzglednia
kluczowy problem zmian klimatycznych, zgodnie
z ustaleniami Ramowej Konwencji Narodéw
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, dotyczgcych
zmian klimatycznych. Emisja gazéw cieplarnianych,



spowodowana dziatalnoscig cztowieka, nasila
efekt cieplarniany, co prowadzi do wzrostu
srednich temperatur, wptywajac  negatywnie
na ekosystemy i ludzi. Scenariusze zmian klimatu
w XXI wieku, przedstawione w projekcie Klimada 2.0
Baza wiedzy o zmianach klimatu, wskazuja
na wyrazny wzrost temperatury w Polsce, szczegblnie
pod koniec stulecia oraz na zmiany w opadach
atmosferycznych, co wymaga opracowania strategii

adaptacyjnych.

Ponadto, scenariusze projektu Klimada pokazuja,
ze zmiany klimatyczne wptywajg na wiele sektoréw
gospodarczych i spotecznych. W sektorze rolnictwa
zmiany te moga obnizy¢ plony i pogorszy¢ stan gleby,
a ekstremalne zjawiska pogodowe zwiekszajg ryzyko
nieurodzaju. W sektorze lesnym przewidywane sa
zmiany w stanie i produktywnosci laséw. Zmieniajace
sie warunki pogodowe wptywajg réwniez na zdrowie
ludzi, zwiekszajac ryzyko choréb zwigzanych
z pogoda. Zmiany klimatu zagrazajg takze
réznorodnosci biologicznej, sprzyjajac pojawieniu sie
nowych szkodnikdéw.

W Prognozie oos wskazano réwniez przyktadowe
dziatania adaptacyjne w obszarze MOF Zamoscia
obejmujgce m.in.:

e zrébwnowazone planowanie przestrzenne
i zrownowazone planowanie regionalne,
aby chroni¢ przyrode i minimalizowaé negatywne

skutki urbanizaciji,

e rekultywacje i renaturyzacje terenow
zdegradowanych, aby przywréci¢ naturalne
ekosystemy,

e zwiekszenie ochrony  obszaréw  cennych
przyrodniczo poprzez  tworzenie parkow
narodowych i rezerwatow,

e zréwnowazone zarzadzanie zasobami
naturalnymi, takimi jak lasy, woda i gleba,

e edukacje ekologiczna, aby

$wiadomos$é spoteczng na temat ochrony

zwigkszyc¢

przyrody,

e tworzenie schronien dla ludzi przed
ekstremalnymi temperaturami oraz likwidowanie
miejskich wysp ciepta poprzez zazielenianie
obszaréw zurbanizowanych,

e adaptacje rolnictwa do zmieniajgcych sie
warunkéw klimatycznych,

e zachowanie réznorodnosci biologicznej poprzez
ochrone gatunkow i siedlisk przed negatywnymi
skutkami zmian klimatu.

Wymienione dziatania maja na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje negatywnego wptywu
zmian klimatycznych na $rodowisko naturalne
i spoteczenstwo.

Realizacja zadan okreslonych w PZMM MOF Zamoscia
jest niezbedna dla zréwnowazonego rozwoju regionu.
Brak dziatan moze prowadzi¢ do dalszego wzrostu:
liczby samochoddéw, emisji spalin i hatasu drogowego
oraz braku infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw,
co zwieksza ryzyko wypadkéw i wzrost ofiar
Smiertelnych w nich. W dtugiej perspektywie
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niewtasciwe  zarzadzanie mobilnoscia moze
negatywnie wptyng¢é na $rodowisko, zdrowie
publiczne i funkcjonowanie regionu. Adaptacja
do zmian klimatycznych jest kluczowym wyzwaniem,
a analiza scenariuszy klimatycznych dostarcza
danych do opracowania strategii adaptacyjnych.

Analiza oddziatywann zwigzanych z realizacja
zaplanowanych przedsiewzie¢ w ramach PZMM
MOF Zamoscia obejmuje rdéznorodne aspekty,
takie jak wptyw na obszary chronione, réznorodnosé
biologiczna, ludzi, zwierzeta, rosliny, wody, powietrze,
powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby
naturalne, zabytki oraz  dobra materialne.
Ocena opiera sie na charakterze, bezposredniosci,
okresie, czestotliwosci, intensywnosci i trwatosci
oddziatywan. Zaplanowane dziatania mogg miec
zarbwno pozytywne, jak i negatywne skutki
dla s$rodowiska i ludzi. W analizie uwzgledniono
potencjalne oddziatywania na poszczegélne elementy
srodowiska oraz przyjeto wskazniki okreslajace
stopien oddziatywania, w tym brak zauwazalnego
oddziatywania.

W rozdziatach 8.1-8.9 Prognozy o0os omowiono
dziatania mogace wptywac¢ na srodowisko w réznym
stopniu oraz potencjalnie wywotywaé negatywne
skutki. Minimalizacja tych skutkéw opiera sie
na przestrzeganiu obowigzujacych norm, przepiséw
i wytycznych. PZMM MOF Zamoscia ma na celu
ograniczenie presji transportu na $rodowisko,
a proponowane w him rozwigzania majg temu stuzyc.
W ramach inwestycji nalezy uwzgledniaé¢ szereg



dziatan administracyjnych, monitoring srodowiska,
wspotprace z instytucjami zajmujgcymi sie ochrong
przyrody oraz edukacje mieszkancow MOF Zamoscia.
PZMM MOF Zamoscia zaktada rowniez minimalizacje
negatywnych skutkéw poprzez staranne planowanie,
monitorowanie stanu s$rodowiska oraz stosowanie
technologii
ograniczajgcych negatywne oddziatywanie transportu

najnowszych i sprawdzonych

na srodowisko.

Negatywne skutki podczas nowej inwestycji moga byc¢
chwilowe i krétkotrwate, ale planuje sie procedury
ich  minimalizacji oraz analize oddziatywania
na S$rodowisko w trakcie realizacji inwestycji i po.
Dziatania techniczne majg na celu redukcje wptywu
na srodowisko, w tym dobér lokalizacji, odpowiednie
przygotowanie projektéw oraz stosowanie technologii
ekologicznych.

Procedura SOOS musi uwzgledniaé takze rozwazanie
alternatywnych rozwigzan wraz z uzasadnieniem
ich wyboru lub wyjasnieniem braku alternatyw.
Alternatywne rozwigzania mogg dotyczy¢ réznych
aspektow, takich jak lokalizacja projektu, technologie

budowlane czy organizacja robdét. Dazy sie
do minimalizacji negatywnych skutkéw, szczegdélnie
w kontekscie ochrony obszaréw Natura 2000
i spodjnosci catej sieci Natura 2000. Jednakze
dokumenty strategiczne, takie jak PZMM MOF
Zamoscia, nie sg poddawane procedurze wyboru
alternatyw, poniewaz nie definiuja konkretnych
przedsiewzieé. Sa to plany ramowe, ktére wyznaczaja
kierunki  rozwoju  zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej.

Tworzenie prognozy oddziatywania na Srodowisko
moze by¢ wyzwaniem ze wzgledu na braki danych
i niestabilno$¢ srodowiska. Wazne jest takze
uwzglednienie zmian prawnych i dokumentow
dotyczacych transportu, ktére moga mie¢ wptyw
na lokalne warunki. Proponowane rozwigzania
w Prognozie 00S majag na celu zmniejszenie
negatywnego wptywu na $rodowisko, zwtaszcza
na obszary Natura 2000. Procedura tworzenia
inwestycji jest skomplikowana i czasochtonna,
co moze utrudni¢ doktadne oszacowanie wptywu
na srodowisko.  Prognoza o0o0S uwzglednia
dane o stanie Srodowiska i postep modernizacji
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systemu transportowego w MOF Zamoscia
do czerwca 2024 roku.

W konhcowej czesci PZMM MOF Zamoscia
przewidziano proces monitorowania realizacji jego
postanowien, wtym ich oddziatywania na srodowisko.
Narzedziami wykorzystywanymi do monitorowania sg
m.in. zbiory informacji opisowych i zdiagnozowanych,
dane JST MOF Zamoscia, dane statystyczne
GUS/BDL, plany inwestycyjne, programy rozwojowe
i dokumenty strategiczne. Wyniki monitorowania
beda opracowywane w formie raportéw
prezentowanych co kilka lat oraz mozliwych
corocznych raportéw za kazdy poprzedni rok.
Odpowiedzialnos¢ za proces monitorowania ponosza
wszystkie JST MOF Zamoscia, a raporty beda
prezentowane przez podmiot koordynujacy — Urzad
Miasta Zamos¢, ktéry dziata¢ bedzie poprzez
wyznaczony  wydziat lub zespot. Obszary
monitorowania obejmuja wskazniki realizacji celow
strategicznych i wskazniki rezultatu okreslone
w PZMM MOF ZamosScia.
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